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1 Grundlagen des Luftreinhalte- und Aktionsplans

1 Grundlagen des Luftreinhalte- und Aktionsplans

Kapitel 1 gibt eine Einfuhrung in die Rechtsgrundlagen, das Plangebiet, die Messstationen, die Auslo-
ser und die Vorgehensweise flr die Erstellung des Luftreinhalte- und Aktionsplans fiir Dresden.

1.1 Rechtsgrundlagen

Der Rat der Europaischen Union hat 1996 die Luftqualitdtsrahmenrichtlinie 1996/62/EG verabschie-
det. Damit wurde eine neue Ara der Luftreinhaltepolitik eingeleitet. Mit dieser Rahmenrichtlinie und
den nachfolgenden Tochterrichtlinien wurden Luftqualitatsziele fir einzelne Luftschadstoffe festgelegt,
die von den Mitgliedsstaaten umzusetzen sind. Die 1. Tochterrichtlinie 1999/30/EG enthalt die
Grenzwerte fir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft.

Die Bundesrepublik Deutschland hat die Vorgaben des EU-Rechts im Jahr 2002 in nationales Recht
umgesetzt. Es wurde sowohl das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) geandert als auch die
22. Bundes-Immissionsschutzverordnung (22. BImSchV) novelliert. Diese enthalt die genauen Immis-
sionsgrenzwerte fir Schadstoffe in der Luft.

Werden Grenzwerte Uberschritten oder besteht die Gefahr der Uberschreitung der festgelegten
Grenzwerte oder Alarmschwellen, hat die zustandige Behorde gemal § 47, Absatz 1 und 2 BImSchG
einen Luftreinhalte- oder Aktionsplan zu erstellen.

1.2 Zustandigkeit

Mit In-Kraft-Treten der geadnderten Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuVO) ergibt
sich seit dem 29.04.2005 die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Dresden (RP Dresden) anstel-
le des bis dahin zustédndigen Landesamtes fur Umwelt und Geologie (LfUG).

Bei der Erstellung der Plane sind die betroffenen Behdrden und Einrichtungen einzubeziehen.

1.3  Plangebiet und betroffene Bevolkerung
Das Plangebiet ist das Gebiet innerhalb der kommunalen Grenzen der Landeshauptstadt Dresden.

Dresden liegt im Zentrum des Freistaates Sachsen (Abb. 1-1). Details zu Lage, Geologie, Klima u. a.
der Stadt Dresden folgen in Kapitel 2.

Dresden

At [\/
L NN'\WY
7 N
(S 3 J
By i
- ~ At Bearbeitung: Sé&chsisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie
‘;fi ) ™\ \r/ Abteilung 2: Integrativer Umweltschutz, Klima, Luft, Strahlen
L e Referat 22:  Luftqualitat
o S ff/ © Landesvermessungsamt Sachsen
“iﬁ www.landesvermessung.sachsen.de
<

Abb. 1-1: Lage der Stadt Dresden im Freistaat Sachsen
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1 Grundlagen des Luftreinhalte- und Aktionsplans

Im Plangebiet konzentrieren sich die wichtigsten Emittenten und die betroffene Bevodlkerung (Wohn-
und Arbeitsort). Es leben dort etwa 510.000 Einwohner', davon kénnen ca. 43.000 von Grenzwert-
Uberschreitungen von Feinstaub und/oder Stickstoffdioxid betroffen sein. Abb. 1-2 gibt einen groben
Uberblick Uber die betroffenen, bewohnten Stralenabschnitte (mehr dazu in Kapitel 4.3 und
Kapitel 12.7).

/ Zusatzbelastung
Ny . durch lokalen
R e Verkehr:
=AY : PM1o [ug/m]
= 7 4 '\\.\ I\ 10 g m
\\x \ QH %;' \Q‘,‘\::;A\\ keine Werte
Wotsa N
s %[ \\ b |
{ N

4-6
B- &

oot
-
=

\‘P
\\

& 3
\ : = *=. Dresden-Postplatz =
|II|Il ;‘-\"\v % ; £ &. ‘?1‘ . ,@F t:— ”

A\
|
//&\

.! ﬁBn”esden-{?ergstrah% {»\ \ l\\
. : 7
'! Ty &\ Z %V/

\ N - “\\\.‘ \\
| _— e 1

Abb. 1-2: Bewohnte StraBenabschnitte mit einer ’Gesamtbelastung PM;, > 30 ug/m? und einer
NO,-Gesamtbelastung > 40 ug/m? (Mittel 2001 - 2005)*

! davon 487.000 Einwohner mit Hauptwohnsitz Dresden (Stand: Dezember 2005)
2 Aquivalenzwert; siehe Kap. 4.2.1
® Ausschnitt aus Karte 17 im Anhang
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1 Grundlagen des Luftreinhalte- und Aktionsplans

1.4 Lage der Messstationen

Im Plangebiet befinden sich drei der 32 Messstationen (2005) des Sachsischen Messnetzes zur
Uberwachung der Luftqualitat. Die Messstationen heilden Dresden-Bergstrale, Dresden-Nord und
Dresden-Mitte. Die genaue Lage dieser Messstationen ist der Tab. 1-1 und Abb. 1-3 zu entnehmen.

Die Kriterien zur Festlegung der Probenahmestellen von Immissionsmessungen sind in Anlage 2 der
22. BImSchV (2002) fixiert. Entsprechend dieser Verordnung mussen die Standorte flr Immissions-
messungen fur das Gebiet reprasentativ fur die hochsten Belastungen sein, denen die Bevdlkerung
ausgesetzt ist.

Dresden-BergstraBe ist eine innerstadtische Messstelle im Sudosten
der Stadt Dresden und charakterisiert eine verkehrsnahe Messstation
1 (21.000 Kfz/Tag). Bei der Messstation handelt es sich um einen Klein-
. container mit eingeschrankter Erfassung der Meteorologie. Dieser steht
seit dem 1.1.2005 stadtauswarts auf dem rechten Burgersteig der Berg-
stralle vor dem Wohnhaus Nr. 78. Die Bergstralle ist eine innerstadti-
i sche Hauptverkehrs- bzw. Durchgangsstrale mit starkem Kraftfahr-

- F6'se, Fa41 zeugverkehr. Sie ist Teil der Fernverkehrsstrale B170 und in diesem
Bereich auch Zubringer zur Autobahn A17 im Suden von Dresden. In beiden Richtungen befinden
sich Ampelanlagen. Die Bebauung im Bereich der Messstelle wird beidseitig von mehrstéckigen Hau-
sern gepragt.

Die Messstation Dresden-Nord befindet sich ebenfalls im innerstadti-
@ schen Bereich und charakterisiert - wie Dresden-Bergstrale im Siden

| der Stadt - eine verkehrsnahe Messstation (20.500 Kfz/Tag) im Norden
der Stadt. Der Container befindet sich auf dem Schlesischen Platz ge-
genuber dem Neustadter Bahnhof und wird deshalb im Folgenden Dres-
den-Schlesischer Platz genannt. In 8 m Entfernung verlauft die dreispu-
rige Durchgangsstralle Antonstralle (B6). Zwischen den Fahrspuren ver-
laufen die Gleiskorper der Stralienbahn. Noérdlich vom Container ist ein
grolier Parkplatz. Das unmittelbare Umfeld ist unbebaut. Im Norden befindet sich der ca. 40 m hohe
Neustadter Bahnhof. Im Stiden und Westen stehen vier bis funfstéckige Wohn- und Geschéaftshauser.
Von April 2006 bis zum Ende des Jahres 2006 wurden in der ndheren Umgebung der Messstelle
zahlreiche Strallenbaumallnahmen sowie Bauarbeiten zur Umgestaltung und Neuordnung des
Schlesischen Platzes durchgefihrt.

T
© LfUG. Gerwid

Dresden-Mitte ist ebenfalls eine innerstadtische Messstelle. Sie charak-
terisiert einen stadtischen Hintergrund (< 2.000 Kfz/Tag). Der Contai-
ner befand sich bis 31.12.2005 auf der Schweriner Strale in der Nahe
des Postplatzes. Im Folgenden wird die Messstation Dresden-Postplatz
genannt. Die Schweriner Stralle war in diesem Abschnitt verkehrsberu-
higt. Es fuhren dort v. a. StralRenbahnen, Busse und Taxen. Im unmittel-
baren Containerumfeld gab es keine Bebauung. Im weiteren Umfeld
cil:enz="58 standen einzelne groRere Gewerbe- und Kulturbauten. Von Mltte 2005
bis Mitte 2006 wurde ein grundhafter Umbau des Postplatzes vorge- &
nommen, der die Luftqualitdtsmessungen deutlich beeinflusste. Da nach
dem Umbau nicht mehr die Messung des stadtischen Hintergrundes
gewahrleistet gewesen ware, wurde der Messcontainer zum 1.1.2006 in
den Hinterhof des Gebadudes an der Ostra-Allee 23 verlegt. Dieser ist
von der Stral’e ,An der Herzogin Garten“ einsehbar. Die Messstation
wird im Folgenden Dresden-HerzoginGarten genannt. Sie charakteri- =% .
siert am neuen Standort weiterhin einen stidtischen Hintergrund [ugae llCEliCRoREN s
(< 1.000 Kfz/Tag).

DD-Posthatz
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1 Grundlagen des Luftreinhalte- und Aktionsplans

Weitere Details zu den Messstationen sind im Anhang 12.5 zu finden.

Tab. 1-1:  Luftmessstationen im Plangebiet

EU-Kennnr. | Stationsname Typisierung Rechtswert | Hochwert | Gemessene Stoffe
DESNO084 Dresden-Bergstral’e | verkehrsnahe Be- | 54 11 15 56 55 32 PM,o, PM; 5, NO,,
lastung/Strale meteorologische Daten
DESNO061 Dresden-Nord verkehrsnahe Be- | 46 2217 56 60 32 PM,o, PM;5,NOy, CO, Os,
Im Folaenden Dres- lastung/ StralRe BTX, RuB, Staubinhalts-
den-SghIesiscﬁer stoffe, Staubniederschlag,
; meteorologische Daten
Platz
DESNO014 Dresden-Mitte Stadtischer 46 21 40 56 58 77 | PMyo, NOy, SO,, O3, BTX,
Im Folgenden Hintergrund/ Staubniederschlag,
Dresden-Postplatz’ Wohngebiet meteorologische Daten
DESNO085 Dresden- Stadtischer Hin- 46 21 309 56 59 163 | PM4o, NO, NO, NO,, SO,,
HerzoginGarten tergrund/ O3, Staubniederschlag,
Wohngebiet meteorologische Daten

£ DD-HerzoginGan =
DD-Postpla

L
et

T e
AZ?SS\V’/%LHA‘ ks

258G

Abb. 1-3: Lage der Messstationen im Stadtgebiet Dresden
(Geobasisdaten: © 2006, Landesvermessungsamt Sachsen)
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1 Grundlagen des Luftreinhalte- und Aktionsplans

1.5 Auslosendes Kriterium fur die Erstellung des Planes

Im Kalenderjahr 2005 trat erstmals eine Uberschreitung der Summe von Grenzwert und Toleranz-
marge (50 pg/m?3) fir den NO,-Jahresmittelwert auf (vgl. Tab. 1-2). Im Plangebiet war die Mess-
stelle Dresden-BergstraBe mit einem Jahresmittelwert von 58 pg/m* betroffen (vgl. Tab. 1-3 und
Abb. 1-4).

Im Kalenderjahr 2005 wurde weiterhin die seit 1.1.2005 zuldssige Anzahl der PM,o,-Tagesmittel-
Grenzwertiiberschreitungen an allen drei Messstationen im Plangebiet Uberschritten (vgl.
Tab. 1-2). An der Messstation Dresden-Bergstralle wurden die PMqo-Tagesmittelwertkonzentrationen
von 50 pg/m?® an 42 Tagen Uberschritten, am Schlesischen Platz an 52 Tagen und am Postplatz an
78 Tagen (Tab. 1-3 und Abb. 1-5).

Diese Uberschreitungen im Jahr 2005 waren der Anlass fiir die Aufstellung eines Luftreinhalteplans
entsprechend § 47 Abs. 1 BImSchG. Um die Gefahr der Uberschreitungen des Tagesmittelgrenzwer-
tes zu verringern und den Zeitraum, wahrend dessen die Werte Uberschritten werden, zu verkirzen,
enthalt dieser Luftreinhalteplan gemal® § 47 Abs. 2 BImSchG auch Elemente eines Aktionsplans,
diese werden im Nachfolgenden als kurzfristige Mallnahmen gekennzeichnet.

Tab. 1-2: Immissionsgrenzwerte fiir NO, und PM;, zum Schutz der menschlichen Gesundheit nach

22. BImSchV
Stickstoffdioxid NO, Partikel PM,,
Stundenmittelwert: 200 pg/m? Tagesmittelwert: 50 ug/m?
gultig ab: 01.01.2010 glltig ab: 01.01.2005
zulassige Uberschreitungen pro Jahr: 18 zulassige Uberschreitungen pro Jahr: 35
Grenzwert + Toleranzmarge 2005: 250 ug/m?

jahrliche Abnahme der Toleranzmarge 10 pg/m?

Jahresmittelwert: 40 pg/m?® Jahresmittelwert: 40 pg/m?®
gultig ab: 01.01.2010 gultig ab: 01.01.2005
Grenzwert + Toleranzmarge 2005: 50 pg/m?

jahrliche Abnahme der Toleranzmarge 2 pg/m?®

Tab. 1-3: Kenngrél3en der Luftqualitdt im Plangebiet im Bezugsjahr 2005

Stationsname NO, PM,,
Anzahl der Stunden | Jahresmittelwertin | Anzahl der Tage | Jahresmittelwert
> 200 pg/m? [ug/m?] > 50 ug/m? in [ug/m?]
Dresden-Bergstrale 0 58* 42 33
Dresden-Schlesischer Platz 0 45 52 34
Dresden-Postplatz 0 30 78 35

*Fettdruck bedeutet hier, dass eine Grenzwertiiberschreitung vorliegt.

Seite 10 Luftreinhalte- und Aktionsplan fiir die Stadt Dresden (Mai 2008)
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NO; [ug/m?]

70
60 -
Grenzwert + Toleranzmarge 2005
50 -
Grenzwert 2010
40 = -SEESEEEE: — = = e e e e e = e e e e e e e e e e e e e e
30
30 -
20 17
10 -
O _
Bergstralle Schlesischer Platz Postplatz Stadtrand

Abb. 1-4: NO,-Belastung in Dresden fiir das Bezugsjahr 2005

(blaue, durchgezogene Linie: Summe aus Jahresmittelgrenzwert und
Toleranzmarge 2005; blaue, gestrichelte Linie: Jahresmittelgrenzwert 2010)
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Bergstralle Schlesischer Platz Postplatz Stadtrand

Abb. 1-5:  Anzahl der Tage mit PMo-Tagesmittelwerten gréBer 50 ug/m?2im Jahr 2005
(35 Uberschreitungstage pro Kalenderjahr sind zuléssig)
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1.6 Art des Schadstoffs

1.6.1 Stickstoffdioxid (NO,)

Stickstoffdioxid (NO,) ist ein Reizgas mit oxidierenden Eigenschaften. Es wird primar Gber Verbren-
nungsprozesse, zum geringen Teil direkt, iberwiegend aber durch chemische Umwandlungsprozesse
freigesetzt.

Erhéhte NO,-Konzentrationen kénnen zu Atemwegsbeschwerden fihren. Bei langerer Einwirkung
hoherer Konzentrationen kann es zu chronischer Bronchitis oder auch zu einer Erhéhung der Emp-
findlichkeit gegentiber Atemwegsinfektionen kommen.

1.6.2 Feinstaub PMyg

PMy, (sog. Feinstaub)* besteht aus festen Bestandteilen der Luft, die kleiner als ein Zehntel der Dicke
eines menschlichen Haares sind. Sie entstehen z. B. durch Verbrennungsprozesse, bei mechani-
schem Abrieb von Reifen und Stral3enbelag oder durch Aufwirblung (primére Partikel). Sie kdnnen
aber auch sekundéar aus gasformigen Vorlauferstoffen gebildet werden. Die chemische Zusammen-
setzung der Partikel ist je nach Ursprung sehr variabel und somit auch ihre gesundheitsschadigende
Wirkung.

Die Partikel gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach Gr6RRe bis in die Hauptbron-
chien oder Lungenblaschen transportiert werden kénnen. Der Zusammenhang zwischen erhéhten
Feinstaubkonzentrationen und Atemwegserkrankungen, Herz-Kreislaufbeschwerden, Lungenkrebser-
krankungen und erhohter Sterblichkeit ist durch verschiedene epidemiologische Studien inzwischen
belegt. Fir PMyo kann nach aktuellem Kenntnisstand kein Schwellenwert benannt werden, bei dessen
Unterschreitung langfristige Wirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden kdnnen.
(UMWELTBUNDESAMT, 2005)

1.7 Vorgehensweise

1.7.1 Projektgruppe

Das Regierungsprasidium Dresden hat zur Entwicklung des Luftreinhalte- und Aktionsplans eine Pro-
jektgruppe ,Luftreinhaltung” gebildet, die mit der konstituierenden Sitzung am 20.04.2005 ihre Arbeit
aufgenommen hat. In den Projektgruppensitzungen wurden die aktuellen Daten und mégliche Mal3-
nahmen zur Feinstaub-Reduzierung erértert.

Als stéandige Mitglieder in der Projektgruppe waren, neben der Abteilung Umwelt des Regierungspra-
sidiums Dresden, Vertreter

» des Sachsischen Staatsministeriums fir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL)
(ArchivstralRe 1, 01097 Dresden)

» des Landesamtes fur Umwelt und Geologie (LFUG)
(Zur Wetterwarte 11, 01109 Dresden)

* PMy, sind laut 22. BImSchV Partikel, die einen groRenselektierenden Lufteinlass passieren, der fir einen aerodynamischen Durchmesser
von 10 pm einen Abscheidegrad von 50 % aufweist.
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= der Abteilungen Verkehr und Strallenbau, der Abteilung Inneres, Soziales, Gesundheit und der
Abteilung Raumordnung, Bau- und Wohnungswesen des Regierungsprasidiums Dresden
(Stauffenbergallee 2, 01099 Dresden)

» der Landeshauptstadt Dresden, Geschéaftsbereich Stadtentwicklung, Hauptabteilung Mobilitat
(Technisches Rathaus, Hamburger Straflte 19, 01067 Dresden)

» der Landeshauptstadt Dresden, Geschéaftsbereich Wirtschaft, Umweltamt
(Burozentrum Pirnaisches Tor, Grunaer Stral’e 2, 01069 Dresden)

= der Polizeidirektion Dresden
(SchieRgasse 7, 01067 Dresden)

beteiligt.

1.7.2 Umweltvertraglichkeitspriifung

Gemal § 14a Abs. 1 Umweltvertraglichkeitsgesetz (UVPG) ist festzustellen, ob die Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Strategischen Umweltprifung besteht. Luftreinhalteplane nach § 47 Abs. 1
BImSchG sind in der Anlage 3 Nr. 2.2 zum UVPG aufgefuhrt.

Eine Strategischen Umweltprifung gemal § 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG bzw. § 14b Abs. 2 UVPG ist je-
doch nicht durchzuflhren, da der Luftreinhalte- und Aktionsplan fir die Landeshauptstadt Dresden
keinen Rahmen fur die Zulassung moglicher UVP-pflichtiger Projekte setzt.

1.8  Offentlichkeitsbeteiligung

GemaR § 47 Abs. 5 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung eines Luftreinhalte- und Akti-
onsplans zu beteiligen und missen die Plane fir die Offentlichkeit zugénglich sein. Dieser Vorgabe
wurde durch entsprechende Bekanntmachung im Dresdner Amtsblatt, in der Sachsischen Zeitung
und in den Dresdner Neuesten Nachrichten Folge geleistet. Die 6ffentliche Auslegung des Planent-
wurfes erfolgte vom 15.1.07 bis 14.2.07 im Regierungsprasidium Dresden und der Stadtverwaltung
Dresden (Technisches Rathaus und Umweltamt). AulRerdem wurde der Entwurf des Luftreinhalte-
und Aktionsplans im Internet des Regierungsprasidiums Dresden (www.rp-dresden.de) und des Lan-
desamtes fur Umwelt und Geologie (www.luft.sachsen.de - Stichwort Luftreinhalte- und Aktionspla-
ne) zum Herunterladen bereitgestellt. In der Zeit vom 15.1.07 bis 28.2.07 konnten zu dem Planent-
wurf von jedermann Hinweise, Einwande oder Anregungen beim Regierungsprasidium Dresden, Re-
ferat 6.1.4, Stauffenbergallee 2, 01099 Dresden schriftlich eingereicht werden.

Die fristgemaR eingegangenen AuRerungen wurden nach der Priifung beriicksichtigt, soweit sie fiir
die Aufstellung des Luftreinhalte- und Aktionsplans zweckdienlich waren. Eine summarische Auflis-
tung der Einwande sowie eine kurze Stellungnahme der zustdndigen Behdrden finden sich im An-
hang in Kapitel 12.9.
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2 Allgemeine Informationen

Kapitel 2 enthalt eine jeweils kurze Ubersicht (iber die Basisdaten des Plangebietes, seine Geografie,
dessen Flachennutzung, die Wirtschaft, die Infrastruktur und das Klima.

2.1 Basisdaten der Stadt Dresden

Die kreisfreie Stadt Dresden liegt zentral in Sachsen. Sie ist die Landeshauptstadt des Freistaates
Sachsen und Zentrum des Regierungsbezirkes Dresden. Sie ist umgeben von dem Landkreis Meilten
mit den Stadten MeilRen, Moritzburg und Radebeul, dem Landkreis Kamenz mit der Stadt Radeberg,
dem Landkreis Sachsische Schweiz mit den Stadten Pirna und Heidenau und dem Weileritzkreis mit
der Stadt Freital. Alle erwahnten Stadte grenzen direkt an Dresden und bilden zusammen mit ihr ei-
nen verdichteten Raum entlang der Oberelbe.

Regierungsbezirk Leipzig

vl

Meilen
Dresden ¢

Sachsische

Weileritz-
kreis

Schweiz

Regierungsbezirk Chemnitz

Bearbeitung: Sé&chsisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie
Abteilung 2: Integrativer Umweltschutz, Klima, Luft, Strahlen
Referat 22: Luftqualitat

© Landesvermessungsamt Sachsen

www.landesvermessung.sachsen.de

Abb. 2-1:  Dresden mit den umliegenden Landkreisen und die Regierungsbezirke Sachsens

Dresden gliedert sich in zehn Ortsamtbereiche und neun Ortschaften. Die Stadt hat 510.071 Einwoh-
ner (Stand 31.12.2005)° (Prognose 2020: 508.000) und eine Flache von 328,3 km? Sie besitzt eine
Gesamtausdehnung in Nord-Sid-Richtung von ca. 23 km und in Ost-West-Richtung von rund 27 km.
Die Bevodlkerungsdichte liegt bei 1.554 Einwohnern/km?. Davon sind 52 % Frauen und 48 % Manner.
Nach vielen Jahren der Abwanderung steigt die Einwohnerzahl seit 2000 wieder. Die Altersstruktur
der Stadt Dresden zeigt einen deutlichen Hang zur Uberalterung (1/3 alter als 60 Jahre). Der Anteil
der Jugendlichen unter 18 Jahre betragt 14 %, der der Erwachsenen zwischen 18 und 39 Jahre 33 %
und derer zwischen 40 und 59 Jahre 26 %. Die Arbeitslosenquote schwankt zwischen 14 und 17 %.
Sie lag zum Juni 2006 bei 16,4 %.

® wohnberechtigte Bevélkerung; Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung: 487.199 (Quelle: Einwohner- und Standesamt Dresden)
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2.2 Geografie

Die geografischen Koordinaten des Stadtzentrums von Dresden sind 51° 02’ 55” nérdliche Breite und
13° 44’ 29” dstliche Lange. Das Stadtzentrum (Altmarkt) befindet sich 113 m . NN. Die Stadt Dres-
den erstreckt sich beiderseits der Elbe weitgehend im Gebiet der Dresdner Elbtalweitung. Die Elbe
durchflief3t Dresden sudost-nordwest-orientiert in grolen Maandern. Sie ist das einzige schiffbare
Gewasser in Dresden. Der tiefste Punkt in Dresden ist in den Elbauen im Westen der Stadt in Cosse-
baude bei 101 m G. NN zu finden. Die Randhdhen Uberragen die Elbtalwanne um etwa 150 bis 200 m,
wobei die hdchsten Erhebungen im Suden die Babisnauer Pappel mit 329 m . NN und im Osten der
Triebenberg mit 383 m . NN darstellen. Die wichtigsten Nebenflisse der Elbe im Stadtgebiet Dresden
sind der Lockwitzbach (linkselbisch) und die Weilderitz (linkselbisch), die beide im Osterzgebirge ent-
springen, sowie die Prief3nitz (rechtselbisch).

Die Dresdner Elbtalweitung ist eine Teilregion des Sachsischen Huigellandes. Sudlich der Stadt erfolgt
bereits der Ubergang zum séchsischen Mittelgebirge (Osterzgebirge). Im Siidosten schlieRt sich das
Elbsandsteingebirge an. Der gesamte Naturraum ist gekennzeichnet durch eine geringméachtige und
weitgehend geschlossene Sandlé3decke und eine beachtliche Heterogenitat der Boden.

Bearbeitung: Sé&chsisches Landesamt fiir | elt und Geologle
Abteilung 2: Integrativer Umweltschutz, Klima,;Luft, Strahlen
Referat 22: Luftqualitat

_ © Landesvermessungsamt Sachsen
ww.landesvermessung.sachsen.de

Dresden

Priel3nitz

Hoéhe i. NN

P Hoch : 600
L Niedrig : 0

Abb. 2-2: Topografie des Dresdner Elbtals
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2.3 Flachennutzung

Die Stadtstruktur Dresdens ist gepragt durch die Lage innerhalb der Elbtalweitung. An die Flussufer
der Elbe grenzen zunachst beiderseits in weiten Bereichen unbebaute Elbauen. Daran schlief3t sich
der Hauptsiedlungsbereich im Gebiet der Elbniederung an. Die Bebauung ist im Allgemeinen aufgelo-
ckert und noch verhaltnismafig gut durchgriint. Dicht bebaut und versiegelt sowie gering durchgriint
sind das historische Stadtzentrum der Altstadt und die Neustadt sowie vorwiegend gewerbliche An-
siedlungen an den Bahnverbindungen nach Leipzig (Pieschen), Heidenau und Tharandt. Die Elbhange
und Hochflachen sind erst in den letzten Jahren wieder starker bebaut worden (neue Gewerbe- und
Wohnstandorte), weisen aber noch Uberwiegend Freiflachen auf. Bemerkenswert ist der insgesamt
hohe Anteil von ca. 60 % Wald- und landwirtschaftlich gepragter Flachen. Im Stadtgebiet von Dres-
den gibt es 4 Naturschutzgebiete (332 ha), 12 Landschaftsschutzgebiete (11.445 ha) und 9 FFH-
Gebiete® (1.800 ha), die teilweise deckungsgleich mit den vorgenannten sind. Zahlreiche denkmalge-
schutzte Garten, Alleen und Parkanlagen sowie Friedhofe bilden 110 Naturdenkmaler oder geschutz-
te Landschaftsbestandteile. Beispiele dafir sind die Dresdner Heide im Norden, das gréf3te geschlos-
sene Waldgebiet der Stadt, und der GroRe Garten, eine ausgedehnte Parkanlage im Zentrum. Das
Dresdner Elbtal ist UNESCO-Weltkulturerbe.

Tab. 2-1:  Flachennutzungsarten in Dresden Abb. 2-3:  Fldchennutzungsarten in Dresden

(Quelle: www.dresden.de, Stand 31.12.2005) ) .
Betriebsflache 0,7 %

Sonstige Flache

Nutzungsarten absolut | Anteil Wasserflache 2,0 % 26 9%
’ y 0

in [ha] in [%]
Erholungsflache
Insgesamt 32.830 100 3.4 %
davon . Landwirtschafts-
. . Verkehrsflache flache 35.1 %
Landwirtschaftsflache | 11.535 35,1 96 % ache 35,1 %

Gebéaude- und Freiflache 8.134 24,8

Waldflache 7.159 21,8

Verkehrsflache 3.165 9,6 Waldflache
Erholungsfliche | 1.110 3,4 21,8 %
Wasserflache 649 2,0
Betriebsflache 239 0,7
Sonstige Flache 839 2,6 Gebaude- und
Freiflache
24,8 %

6 Hintergrundinformation: 1992 wurde von der Europaischen Union die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie, kurz FFH-Richtlinie, beschlossen. Sie
ist eine Naturschutz-Richtlinie. Sie betrifft die Erhaltung der wildlebenden Tiere und Pflanzen sowie deren natirlichen Lebensrdaume.
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Legende
[7] Bahnhof - SBFL m. h. Grinanteil E Flughafen
. Hafen Funktionsmisch. v. Freizeit, Kultur, Ausstellung Ver- und Entsorgungsanlagen (VEA)
Wohnbauflachen (WBFL) - Gemeinbedarfsflachen (GMBFL) % VEA mit hohem Griinanteil
E WBFL mit hohem Griinanteil - GMBFL mit hohem Griinanteil - Griin- und Freiflachen
E WBFL mit iberwiegenden Grinanteil - Bundesautobahn - Wasserflache/ zu erhaltende FlieRgew.
- Gemischte Bauflachen (GBFL) HauptverkehrsstralRe Flache fur Landwirtschaft (LW)
- GBFL m. h. Arbeitsstattenanteil - Bahnanlagen =—— FI.f. LW mit hohem 8kol. Wert
Gewerbliche Bauflachen - Betriebshof (Bus, StralRenb., Briickenm.) FI. fur Erwerbsgartenbau
- Sonderbauflachen (SBFL) - Betriebshof Bahn - Wald und Flurgehdlze

Abb. 2-4:  Fladchennutzungsplan der Stadt Dresden (Quelle: LH Dresden, Stand 2005)
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2.4 Wirtschaft und Infrastruktur

Das traditionell breite Wirtschaftsspektrum wurde in den letzten Jahren stark von Unternehmen der
Mikroelektronik, der Informations- und Kommunikationstechnik, der Biotechnologie sowie zur Erfor-
schung und Herstellung neuer Werkstoffe gepragt.

In Dresden existieren derzeit neun Hochschulen, darunter die Technische Universitat (TU) Dresden
mit knapp 35.000 Studenten (Stand 2005), die Hochschule fiir Technik und Wirtschaft (HTW), die
Hochschule fur Bildende Kinste (HfBK), die Hochschule fur Tanz (Palucca Schule Dresden) und die
Hochschule fir Musik (Carla Maria von Weber). Weitere wichtige Bildungsanstalten sind u. a. die
Staatliche Studienakademie Dresden (Berufsakademie), die Fortbildungsstatte der sachsischen Ver-
waltungs- und Wirtschafts-Akademie e. V. und die Offiziersschule des deutschen Heeres. Des Weite-
ren sind in Dresden Einrichtungen der Fraunhofer-Gesellschaft, der Max-Planck-Gesellschaft und der
Leibniz-Gemeinschaft ansassig.

Die Flache der Stadt Dresden ist durchzogen von einem StraBennetz mit einer Gesamtlange von
rund 1.450 km, darunter 79 km Bundesstrallen, 88 km Staatsstral’en, 80 km Kreisstralen und
1.203 km Gemeindestrafen (Stand Januar 2006).

Die Uberregionale Anbindung Dresdens wird im Kraftfahrzeugbereich lber die drei Autobahnen A4,
A13 und A17 und mehrere Bundesstralien bewerkstelligt. Die A4 (Aachen - Gorlitz) durchkreuzt Dres-
den am Nordwestrand der Stadt und ist in diesem Bereich u. a. eine wichtige Verbindungs- und Um-
gehungsstralle flir den Stadtverkehr. Von dieser zweigt im aufiersten Norden der Stadt am Dreieck
Dresden Nord die A13 (Dresden — Berlin) als Verbindungsstrecke Richtung Berlin ab. Die A17 beginnt
im Westen von Dresden (Anschlussstelle Dreieck Dresden-West) und wurde als Teilstrecke bis Dres-
den-Gorbitz im Oktober 2001 eroffnet, die weiteren Teilstliicke Uber Anschlussstelle Dresden-Sid bis
Anschlussstelle Pirna in 2004 und 2005. Ab dem 21.06.2006 erfolgte die gesamte Freigabe der A17
bis Prag. Fir einen kurzen noch nicht fertig gestellten Abschnitt in Tschechien im Béhmischen Mittel-
gebirge gibt es eine Umleitung. Besonders bedeutend ist die Autobahn fir den Lkw-Fernverkehr in
Nord-Sud-Richtung, aber auch fir den Pendlerverkehr. Laut einer Studie der TU Dresden und des
Stralten- und Tiefbauamtes der Stadt wird der gesamte Kraftfahrzeugverkehr in Dresden durch die
Eroffnung der A17 um 10,4 % entlastet (UMWELT-REPORT DRESDEN, 2006/2007). Erganzt werden die-
se Autobahnen durch die Bundesstral’en B6, B97, B170, B172 und B173 (s. Abb. 2-5).

=== Autobahn

Bundesstralle

Eisenbahn
:] Stadtgrenze Dresden

Bearbeitung: Sachsisches Landesamt fir Umwelt und Geologie

Abteilung 2: Integrativer Umweltschutz, Klima, Luft, Strahlen
Referat 22: Luftqualitat

Geobasisdaten: Emissionskataster Sachsen

Abb. 2-5: Autobahnen, Bundesstral3en und Eisenbahnstrecken in Dresden
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Die beiden wichtigsten Personenbahnhéfe in Dresden sind der Hauptbahnhof und der Bahnhof Dres-
den-Neustadt. Von dort werden direkte Zugverbindungen im Fernverkehr nach Berlin, Hamburg,
Leipzig, Frankfurt am Main, Kéln, Chemnitz und Nirnberg sowie nach Prag, Wien und Budapest an-
geboten. Aulierdem verfligt die Region Oberelbe traditionell Gber eines der dichtesten Nahverkehrs-
netze in Europa. Im Bahnnahverkehr fahren drei S-Bahn-Linien, 21 Regionallinien und zwei Schmal-
spurbahnen. Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Stadtgebiet Dresden wird von der
Dresdner Verkehrsbetriebe (DVB) AG zusammen mit den Regionalverkehrsunternehmen und dem
,2Hochlandexpress® betrieben. Es verkehren 12 Strallenbahnlinien (Linienlange: 200 km) und mehr als
30 Omnibuslinien (Linienlange: > 300 km).

Dresden war und ist ein wichtiger Eisenbahnknoten fir den Giiterverkehr, zu dessen Eisenbahnan-
lagen der Rangierbahnhof Dresden-Friedrichstadt im Stdwesten der Stadt gehort. Durch die Nahe zu
Tschechien kommt ihm als Logistikzentrum eine wichtige Funktion zu.

Eine Besonderheit stellt die CarGoTram dar, eine Stralenbahn fir den Gitertransport, welche die
Glaserne Manufaktur von Volkswagen am Grofen Garten bedient. Die Bahn wurde eingerichtet, um
die Innenstadt vor einer zusatzlichen Belastung durch Lkws zu bewahren.

Im Sitdwesten befindet sich der Hafen. Er ist ein Hafen der Elbe-Containerlinie und der Binnenschiffs-
linie ETS-Elbe.

Der Eisenbahnstandort Friedrichstadt, der Elbe-Hafen sowie auch die GuterstraRenbahn sind im Gu-
terverkehrszentrum Dresden (GVZ) integriert, das zudem Uber ausgedehnte Logistikbereiche und
ein modernes Terminal fir den kombinierten Ladungsverkehr verfligt. Das GVZ bietet durch seine
Innenstadtnahe einerseits und durch seine gute und kurze Anbindung an die Ferntrassen des Guter-
verkehrs andererseits beste Voraussetzungen fur unternehmensspezifische Logistikkonzepte. Diese
kénnen dazu beitragen Guterverkehr in GroRenordnungen zu reduzieren bzw. umweltfreundlicher ab-
zuwickeln.

Dresden liegt am Elberadweg, der 2005 vom ADFC zum beliebtesten Fernradweg Deutschlands ge-
wahlt wurde. Innerhalb der Stadt fihrt er jedoch nicht durchgehend entlang der Elbe. Das Radver-
kehrsnetz der Stadt ist noch sehr lickenhaft und von unterschiedlicher Qualitat, jedoch konnte die
Stadt Dresden in den letzten Jahren beachtliche Steigerungen in der Verkehrsmittelwahl verzeichnen
(Anteil 1998: 9,7 % und 2003: 12,3 % am Gesamtverkehrsaufkommen; im Berufsverkehr belaufen
sich diese Werte im Jahre 1998 auf 8 % und im Jahre 2003 auf 14 %).

Im Norden von Dresden, in Klotzsche, liegt der Flughafen Dresden mit nationalen und internationalen
Fluglinien. Der Flughafen Dresden ist nach der Wiedervereinigung nicht nur saniert und umfassend
modernisiert worden, sondern hat im Jahre 2001 ein hochmodernes neues Terminal mit unterirdi-
scher S-Bahn-Anbindung erhalten. Gegenwartig wird mit einem bundesweit beachteten technologi-
schen Verfahren der Neubau der Start- und Landebahn bei laufendem Betrieb vorgenommen, was
vor allem eine grof3e logistische Herausforderung darstellt.
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2.5 Klima

Das Klima im Dresdner Raum ist gekennzeichnet durch einen steten Wechsel von maritim und kon-
tinental gepragten Witterungsabschnitten (Landeshauptstadt Dresden, 1998). Insgesamt dominiert
dabei der ozeanische Einfluss, jedoch ist im Vergleich zu den westlichen Teilen Deutschlands eine
starkere Kontinentalitat zu verzeichnen. Die Lage in der Elbtalweitung spielt dabei eine maRlgebliche
Rolle. Vor allem im Herbst und Winter treten bei entsprechender Wetterlage kraftige Stid-Slidostwinde
auf, der so genannte Bo6hmische Wind, die im nordwest-sudost orientierten Elbtal noch verstarkt wer-
den. Ansonsten ist die Elbtalweitung eher thermisch begunstigt. Der Raum Dresden zahlt zu den
warmsten Gegenden in den 6stlichen Bundeslandern.

Die durchschnittliche Jahresmitteltemperatur im Zeitraum 1961 bis 1990 betrug an den auf der Hochfla-
che gelegenen Wetterstationen Radebeul-Wahnsdorf/Dresden-Klotzsche (Flughafen) 8,8 °C (Juli:
17,9 °C, Januar: -0,8°C). Im Stadtkern liegt das Jahresmittel um 1,1 °C hoher.

Der Niederschlag ist durch gro3e Unterschiede auf engem Raum gekennzeichnet. Wahrend auf der
Hochflache mittlere Jahressummen zwischen 650 und 680 mm gemessen werden, bleibt im Elbtal die
mittlere Jahressumme gréRtenteils unter oder bei 600 mm. Damit bildet die Dresdner Elbtalweitung den
sudostlichen Auslaufer eines relativen Trockengebietes, das sich von Nordsachsen (Raum Rie-
salTorgau) langs der Elbe erstreckt. Die geringsten Niederschlagsmengen fallen im Herbst und Winter,
die héchsten im Sommer (haufige Gewitter- und Schauerniederschlage).

Entsprechend den in Mitteleuropa vorherrschenden Grofliwetterlagen dominieren in Dresden einerseits
Windrichtungen aus westlicher Richtung, andererseits treten vor allem im Winterhalbjahr sehr oft die be-
reits erwahnten kraftigen Sud- und Sltdostwinde auf (,Bohmischer Wind®). Die mittlere jahrliche Windge-
schwindigkeit betrug wahrend des zehnjahrigen Messzeitraumes 1981 bis 1990 in Dresden-Klotzsche
(windgeschutzter Standort) 3,2 m/s.

Tab. 2-2: Mittelwerte ausgewéhlter Klimaparameter an den Stationen Radebeul-Wahnsdorf/
Dresden-Klotzsche (246/222 m i. NN) fiir den Zeitraum 1961 — 1990
(LANDESHAUPTSTADT DRESDEN, 1998)

Lufttemperatur: 8,8°C Frosttage (Tmn <0 °C): 81,6 Tage
Mittleres Monatsmaximum: 32,8 °C Relative Luftfeuchte: 77 %
Mittleres Monatsminimum: -15,3 °C Nebeltage: 58,4 Tage
HeilRe Tage 6,4 Tage Sonnenscheindauer: 1574,5 Stunden
(Tmax = 30 °C):
Sommertage 37,2 Tage Niederschlag: 668 mm
(Tmax = 25 °C):
Eistage (Tyax < 0 °C): 27,3 Tage Windgeschwindigkeit 3,2mls

(1981 — 1990):

Es ist anzumerken, dass in der dicht bebauten und stark versiegelten Innenstadt (Neustadt, Altstadt,
Striesen) im Vergleich zur Messstation auf der Hochflache héhere Minima- und Maxima-Temperaturen
auftreten. Diese Uberwarmung fiihrt zu einer Verlangerung der frostfreien Zeit und der Verringerung der
Heizperiode. Jedoch sind diese Stadtgebiete sowohl aus klimatischen als auch aus lufthygienischen
Griinden benachteiligt, da die Bebauung das Eindringen nachtlicher Kaltluftzufliisse stért. Eine abkihlen-
de und damit thermisch entlastende Wirkung haben hingegen innerstadtische Parkanlagen oder Walder
(u. a. Alaunplatz, GroRRer Garten, Waldpark, Dresdner Heide), aber auch Kleingarten, Friedhdfe oder an-
dere Grinanlagen. Insgesamt verbessert sich die Situation zum Stadtrand hin deutlich.
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

3 Art und Beurteilung der Verschmutzung:
Messergebnisse der Luftmessstationen in den vergangenen Jahren

Kapitel 3 stellt die Messergebnisse fur Stickoxide und Feinstaub in Dresden seit 1995 vor.
3.1  Analyse fiir Stickstoffdioxid

3.1.1 Jahresmittelwert

Die Beurteilung der NO,-Jahresmittelkonzentration erfolgt nach § 3 Abs. 4 und 5 der 22. BImSchV.
Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der ab 01.01.2010 Uber ein Kalenderjahr gemittelte
Immissionsgrenzwert 40 ug/m® NO,. In den Jahren zuvor sind Toleranzmargen zulassig, die begin-
nend im Jahr 2002 mit 56 pug/m? Jahr flr Jahr um 2 pg/m?® abnehmen. Die jahresabhangigen Beurtei-
lungswerte sind in Tab. 3-1 zusammengestellt und den gemessenen Jahresmittelwerten gegeniber-
gestellt. Die Messstation Dresden-Postplatz wurde 2006 aufgrund vom UmgestaltungsmafRnahmen
am Postplatz durch die nahe gelegene Station Dresden-HerzoginGarten ersetzt (vgl. Kap. 1.4)

Tab. 3-1: Beurteilungswerte fiir NOy,-Jahresmittelwerte nach 22. BImSchV und NO,-Messwerte an
den Dresdner Messstationen von 1995 bis 2007

Beurteilungsjahr | Beurteilungswert Gemessene NO,-Werte in [ug/m?]
NO; in [pg/m?]
Grenzwert BergstraBe | Schlesischer Postplatz Stadtrand
+ Toleranzmarge 2) Platz 3)
des Jahres Autobahn- Verkehrsnah | Wohngebietin | Wohngebiet am
zubringer Stadtmitte Stadtrand

1995 -1) - 56 35 22

1996 - - 48 31 20

1997 - - 47 34 21

1998 - - 42 32 20

1999 - - 48 32 19

2000 - - 48 32 20

2001 - - 51 31 19

2002 56 - 44 31 18

2003 54 - 50 34 19

2004 52 - 47 30 18

2005 50 58 45 30 17

Herzogin
Garten

2006 48 61 48 28 19

2007 46 51 39 25 15
2008 44
2009 42
ab 2010 40

1) Grenzwert erst seit 2002 in Kraft ; 2) Messung BergstralRe seit 01.01.05
3) Stadtrand: Schatzung der Konzentration in Stadtrandlage durch die Messstation Radebeul-Wahnsdorf
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

In Abb. 3-1 sind die Messwerte grafisch dargestellt.

NO; [pug/m?

70

60 -

50 4

Grenzwert ab 2010
40

ab 01.01.06 Messung
30 an DD-HerzoginGarten

1995 bis Ende 2005
Messung an DD-Postplatz

20 4

10 A

——o—Bergstralle Schlesischer Platz Postplatz/HerzoginGarten Stadtrand

O T T T T T T T T T T T T
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Abb. 3-1: Verlauf der NO,-Jahresmittelwerte von 1995 bis 2007 mit Trendlinien (gestrichelte Linien);
ab 01.01.2006 Wechsel von Postplatz zu HerzoginGarten

An der neuen verkehrsdominierten Messstation Dresden-Bergstral3e wird seit dem 01.01.2005 ge-
messen. Der erste Jahresmittelwert betrug 58 pg/ms3. Es war der zweithdchste Wert, der im séchsi-
schen Luftmessnetz im Jahr 2005 gemessen wurde. Der Beurteilungswert fir das Jahr 2005 (vgl.
Tab. 3-1) von 50 pg/m3 wurde damit Gberschritten. Trendaussagen sind an dieser Messstation noch
nicht maglich. Die starke Abnahme im Jahr 2007 ist auf bundesweit glinstige meteorologische Bedin-
gungen fur die Schadstoffreduzierung zurtick zu fuhren (viel Niederschlag). Das Mittel der letzten 3
Jahre betragt 57 pg/ms. Es sind 17 pg/ms3 oder 42 % Uber dem ab 2010 einzuhaltenden Grenzwert.
Nur zusatzliche Minderungsmafinahmen kdnnen zur Einhaltung des Grenzwertes im Jahr 2010 fih-
ren.

An der verkehrsnahen Messstation Dresden-Schlesischer Platz ist das NO,-Niveau niedriger als an
der Bergstral3e. Trotzdem wurde in jedem Jahr seit 1995 der ab 2010 geltende Grenzwert Uberschrit-
ten. Es wird eine fallende Tendenz der Jahresmittelwerte registriert. Seit Beginn der Messungen re-
duzierte sich das NO, im Mittel um 0,5 pg/m? oder 1 % pro Jahr. Wird diese Tendenz fortgesetzt, sind
im Jahr 2010 etwa 43 pg/m3 NO, bei durchschnittlichen meteorologischen Bedingungen zu erwarten.
Damit wird der ab 2010 einzuhaltende NO,-Grenzwert, wenn keine zusatzlichen Malinahmen einge-
leitet werden, mit grof3er Wahrscheinlichkeit Gberschritten.

An der stadtischen Hintergrundmessstation Dresden-Postplatz sind die Jahresmittelwerte deutlich
unterhalb des Grenzwertes. Die NO,-Konzentration sank von 1995 bis 2005 ebenfalls. Pro Jahr redu-
zierte sich die Konzentration im Mittel um 0,5 pg/m3. Die Messstation musste im Zuge der Umgestal-
tung des Postplatzes an den neuen Standort ,An der Herzogin Garten” versetzt werden.
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

An der Messstation, die den Stadtrand représentiert, ist die NO,-Konzentration in den letzten Jahren
auf niedrigem Niveau ebenfalls gefallen. Eine Gefahr der Grenzwertliberschreitung besteht nicht.

Der NO,-Trend von 1995 bis 2007 wird bereits in Abb. 3-1 und nachfolgend in Tab. 3-2 deutlich. An
den drei Langzeitmessstationen fielen die NO,-Konzentrationen um insgesamt 4 bis 5 pg/m3 in die-
sem Zeitraum. Ob dieser Trend auch fur die neue Messstation Bergstral3e gilt kann noch nicht gesagt
werden.

Der Einfluss der Meteorologie auf die Jahresmittelwertkonzentration bei etwa gleichen Emissionen
wird auf 5 % geschatzt. Am Grenzwert sind es £ 2 pg/m3 NO,.

Tab. 3-2: Trendschéatzung fur NO, von 1995 bis 2007

Mittlere Konzentrations- Bergstralie* Schlesischer Postplatz Stadtrand
anderung pro Jahr Platz

Absolute Anderung in [ug/m3] - -0,5 -0,5 -0,4
Prozentuale Anderung - -1,0 % -1,5% -1,8 %

* Bergstraf3e: Noch keine Aussage moglich

Abb. 3-2 zeigt die Beurteilungswerte der 22. BImSchV und die Messwerte der zwei problematischen
Messstationen grafisch. Der kommende Konflikt an der Messstation Schlesischer Platz und der be-
reits vorhandene Konflikt an der Messstation Bergstraflie mit der Bewertungstreppenkurve wird damit
noch einmal deutlich.

NO, in pg/m3
80

70 A

60 - I

50 A

40 +

30 ~

20 1 Messwert Schlesischer Platz

10 4 = Messwert Bergstralle

— Beurteilungswert = Grenzwert + Toleranzmarge

0 T T T T T T T T
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 20

05 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Abb. 3-2:  NO,-Jahresmittelwerte fir zwei Messstationen in Dresden und Beurteilungswert
nach 22. BImSchV, bestehend aus der Summe von Grenzwert und Toleranzmarge
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

3.1.2 Uberschreitungshaufigkeit

Die Beurteilung der NO,-Stundenmittelkonzentration erfolgt nach § 3 Abs. 2 und 3 der 22. BImSchV.
Der ab 01.01.2010 gultige, Uber eine Stunde gemittelte Immissionsgrenzwert betragt 200 pg/m3 NO..
Er darf 18 Mal im Jahr Gberschritten werden. In den Jahren zuvor sind auch hier Toleranzmargen zu-
lassig, die beginnend im Jahr 2002 mit 280 pug/m3 Jahr fur Jahr um 10 pg/m3 abnehmen. Die jahres-
abhangigen Beurteilungswerte sind in Tab. 3-2 zusammengestellt. Der jeweils gliltige Kurzzeitgrenz-
wert wurde an keiner Station Uberschritten.

Tab. 3-3:

Beurteilungswerte fiir NO,-Stundenmittelwerte nach 22. BImSchV und

Anzahl der Uberschreitungen in Dresden fir NO, von 2002 bis 2007

Beurteilungsjahr

Beurteilungswert
NO; in [pg/m?]

Gemessene NO,-Werte in [ug/m3]

Grenzwert Bergstralle | Schlesischer Postplatz Stadtrand
+ Toleranzmarge Platz
des Janres Autobahn- Verkehrsnah Wohngebiet in Wohngebiet
zubringer Stadtmitte am Stadtrand
2002 280 - 0 0 0
2003 270 - 0 0 0
2004 260 - 0 0 0
2005 250 - 0 0 0
Herzogin
Garten
2006 240 0 0 - 0
2007 230 0 0 0 0
2008 220
2009 210
ab 2010 200
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

3.2 Analyse fur Feinstaub PM,,

3.2.1 Jahresmittelwert

Die Jahresmittelwerte der PM,o-Konzentration der vergangenen Jahre an den Messstationen sind in
Tab. 3-4 enthalten und in Abb. 3-3 dargestellt. Der Jahresmittelgrenzwert von 40 yg/m*® wurde an
keiner Messstation Uberschritten.

Tab. 3-4: Jahresmittelwerte fiir PM,, von 1999 bis 2007

_Beurteilungs- Bergstrafle Schlesischer Platz Postplatz Stadtrand *
Jahr Autobahnzubringer Verkehrsnah Wohngebiet in Wohngebiet am
Stadtmitte Stadtrand
1999 - 34 26 20
2000 - 36 29 21
2001 - 35 28 20
2002 - 32 27 21
2003 - 36 36 25
2004 - 30 29 19
2005 33 34 35 23
HerzoginGarten

2006 36 39 29 24
2007 31 28 26 20

* Stadtrand = Schatzung der Konzentration in Stadtrandlage durch die Messstation Radebeul-Wahnsdorf
- keine Messung vorhanden

PM /m?3
10 [Mg/m?]  Grenzwert seit 2005

40
35 | /\
\ & \
30 1 ab 01.01.06
Messung an
1995 bis Ende 2005 DD-HerzoginGarten

25 1 Messung an DD-Postplatz
20
15 4
10 +

5 —&—Bergstrale Schlesischer Platz

Postplatz/HerzoginG Stadtrand
0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Abb. 3-3: Verlauf der PM;y-Jahresmittelwerte an den Dresdner Messstationen und am Stadtrand
von 1999 bis 2007 mit Trendlinien (gestrichelte Linien)
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

Die PMqo-Jahresmittelwerte zeigen eine hohere Streuung als die NO,-Jahresmittelwerte. Eine Ursa-
che dafiir ist der starkere Einfluss der Meteorologie. So sind z. B. in den Jahren 2004 und an allen
Messstationen 2007 deutlich niedrigere Jahresmittelwerte zu verzeichnen als in den eher trockenen
Jahren 2003 oder 2006. Dabei spielt es keine Rolle, ob sich die Messstation direkt an der Stralte oder
am Stadtrand befindet. Der Einfluss der Meteorologie auf die Jahresmittelwertkonzentration von Fein-
staub PMy, bei etwa gleichen Emissionen wird auf ca. 15 % geschatzt.

Der PM;o-Trend der Jahre 1999 bis 2007 wird in Abb. 3-3 und Tab. 3-5 deutlich. Am Schlesischen
Platz wird eine leicht fallende und am Stadtrand eine leicht steigende PM4,-Konzentration festgestellt.
Der Trend am Postplatz wurde durch Bautatigkeit 2005 beeinflusst.

Tab. 3-5: Trendschétzung fiir PM;, von 1999 bis 2007

Mittlere Konzentrations- BergstraBe* Schlesischer Postplatz** Stadtrand
anderung pro Jahr Platz

Absolute Anderung in [ug/m?] - -0,3 - +0,3
Prozentuale Anderung - -0,9% - +1,3%

* Messung Bergstralle seit 01.01.05
** Messreihe durch lokale Bautatigkeit beeinflusst

3.2.2 Uberschreitungshaufigkeit

Fir den Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der ab 01.01.2005 einzuhaltende Uber 24
Stunden gemittelte Immissionsgrenzwert (Tagesgrenzwert) fur Partikel PMo 50 pg/m?, bei 35 zulassi-
gen Uberschreitungstagen im Kalenderjahr (§ 4 Abs. 2 der 22. BImSchV).

Die Anzahl der Tage groRer 50 ug/m® PM,, der vergangenen Jahre an den Messstationen ist in
Tab. 3-6 enthalten und in Abb. 3-4 dargestellt. Die zulassige Anzahl von 35 Tagen pro Kalenderjahr
wurde im Bezugsjahr 2005 an drei der vier Messstellen Uberschritten. Am Schlesischen Platz wurde
in den vergangenen Jahren nur 2002, 2004 und 2007 der Grenzwert eingehalten.

Der Trend der Anzahl der Uberschreitungstage zwischen 1999 und 2007 wird in Abb. 3-4 deutlich. An
der verkehrsnahen Messstation Schlesischer Platz bleibt die mittlere Uberschreitungszahl von etwa
44 Tagen konstant. Am Postplatz ist die Uberschreitungsanzahl besonders in den letzten Jahren vor
2005 sprunghaft angestiegen. Auch am Stadtrand wird eine steigende Tendenz festgestellt.

Der Einfluss der Meteorologie auf die Anzahl der Uberschreitungen bei etwa gleichen Emissionen
wird auf + 16 Uberschreitungstage am Grenzwert geschétzt.
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

Tab. 3-6:  Anzahl der PMy,-Uberschreitungstage an den Dresdner Messstationen von 1999 bis 2007

Anzahl der Tage Bergstralfie Schlesischer Platz Postplatz Stadtrand*
Autobahnzubringer Verkehrsnah Wohngebiet in Wohngebiet am
Stadtmitte Stadtrand
1999 - 43 21 6
2000 - 49 19 7
2001 - 47 19 7
2002 - 35 28 8
2003 - 53 68 25
2004 - 32 27 8
2005 42 52 78 14
HerzoginGarten
2006 49 67 33 20
2007 27 17 15 10

* Stadtrand = Schéatzung der Konzentration in Stadtrandlage durch die Messstation Radebeul-Wahnsdorf

Tab. 3-7:  Trendschétzung fur die Anzahl der PMyo-Uberschreitungstage an den Dresdner
Messstationen von 1999 bis 2007

Messstation Bergstralie Schlesischer Platz Postplatz Stadtrand
Anderung in der Anzahl der -
- . k. A. -1 +1
Uberschreitungstage pro Jahr
** Messreihe durch lokale Bautatigkeit beeinflusst
Anzahl der Tage > 50 pug/m3 PMy,
105
—&—Bergstralie Schlesischer Platz Postplatz/HerzoginG Stadtrand
70 A
zuléssige Anzahl der PM,o-Grenzwertuiberschreitungen
1995 bis Ende 2005 ab 01.01.06
Messung an DD-Postplatz Messung an
DD-HerzoginGarten
0

1999

2000 2001 2002 2003 2004

2005 2006

2007

Abb. 3-4: Verlauf der Anzahl der Uberschreitungstage PM;, an den Dresdner Messstationen von
1999 bis 2007 mit Trendlinien (gestrichelte Linien)
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

3.3 Analyse fiir Feinstaub PM;5

Die Partikel PM, 5 sind eine Teilmenge der Partikel PM4,. Mit einem Durchmesser kleiner 2,5 pm gel-
ten sie als besonders gesundheitsrelevant, da sie sehr tief in das Atemsystem des Menschen eindrin-
gen konnen. MalRnahmenplane zur Verringerung von PM,, mussen auch auf eine Verringerung der
Konzentration von PM, 5 abzielen (22. BImSchV, § 11 Abs. 3). Die PM,s-Messungen sind bisher ge-
setzlich noch nicht vorgeschrieben, werden aber im Sinne der Gesundheitsvorsorge an einigen Orten
in Sachsen durchgefuhrt. Allerdings wird die Veroffentlichung einer neuen EU-Richtlinie zur Luftquali-
tat in Kirze erwartet. Es soll damit ein PM; s-Jahresmittel-Zielwert von 25 ug/m?® ab 2010 festgelegt
werden, der ab 2015 in einen Jahresmittel-Grenzwert von 25 ug/m? Gberflhrt wird. Aulerdem ist die
mittlere PM; s-Konzentration im stadtischen Hintergrund bis 2020 um mindestens 20 % zu reduzieren.
Ein PM, s-Jahresmittelgrenzwert von 20 ug/m?® ab dem Jahr 2020 steht zur Diskussion.

Erste PM,s-Messungen in Dresden liegen fur das Jahr 1999 und 2000 am Postplatz vor. Danach
wurde an der Messstation Schlesischer Platz weiter gemessen. Seit 2005 wird an der Bergstrafle und
ab 2007 an der Station Dresden-HerzoginGarten zusatzlich gemessen. Der Verlauf der PM;s-
Jahresmittelwerte wird in Tab. 3-8 und Abb. 3-5 gezeigt. Aus den Jahresmittelwerten am Schlesi-
schen Platz wird eine leicht fallende Tendenz mit -0,4 ug/m? pro Jahr berechnet.

Tab. 3-8: Jahresmittelwerte fiir PM, s von 1999 bis 2007

Beurteilungsjahr Bergstrale Schlesischer Platz Postplatz
Autobahnzubringer Verkehrsnah Wohngebiet in Stadtmitte
1999 - - 18
2000 - - 16
2001 - - -
2002 - 21 -
2003 - 23 -
2004 - 19 -
2005 23 23 -
HerzoginGarten
2006 23 24 -
2007 19 17 15
PM; 5 [ug/m]
30
25 A
N .
20 \\
15 A
10 A
5 4
——o—Bergstralte Schlesischer Platz Postplatz/HerzoginG
0
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Abb. 3-5: Verlauf der PM, s-Jahresmittelwerte von 1999 bis 2007 mit Trendlinie (gestrichelte Linie)
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

3.4 Analyse fur ultrafeine Partikel

Sehr kleine Partikel mit Durchmessern kleiner 100 nm werden als ultrafeine Partikel bezeichnet. Sie
stammen vorwiegend aus Verbrennungsprozessen (Dieselfahrzeuge, Kohle-, Holz- und Olheizun-
gen). Diese Partikel besitzen aufgrund ihres extrem kleinen Durchmessers eine sehr geringe Masse
und werden deshalb im massebezogenen PM,o- oder PM; s-Messverfahren nicht oder nur sehr gering
bewertet. Es gibt Hinweise darauf, dass ultrafeine Partikel ein eigenstandiges Gesundheitsrisiko dar-
stellen (FORSCHUNGSZENTRUM FUR UMWELT UND GESUNDHEIT, 2005; LANDESANSTALT FUR
UMWELTSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG, 2005). Aus Griinden der Vorsorge werden freiwillige Messun-
gen der Anzahlkonzentration und GroRenverteilung sehr kleiner Partikel am Schlesischen Platz in
Dresden durchgefiihrt (SACHSISCHES LANDESAMT FUR UMWELT UND GEOLOGIE, 2003).

Abb. 3-6 zeigt die Tendenz fir ultrafeine Partikel (3 - 100 nm) von 2002 bis 2007. Die insgesamt fal-
lende Tendenz am Schlesischen Platz wird auf die Abnahme der Fahrzeuge im Stadtgebiet durch den
Entlastungseffekt der neuen BAB A17 zurlck geflhrt.

Partikelanzahl [1/cm?]
25.000

20.000 ~

15.000 4

10.000 -

5.000 -

2002 2003 2004 2005 2006 2007

Abb. 3-6: Trend der Anzahlkonzentration ultrafeiner Partikel (Durchmesser von 3 bis 100 nm), Dres-
den-Schlesischer Platz
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4 Ursprung der Verschmutzung

Kapitel 4 geht den Ursachen der Luft-Verschmutzung genauer auf den Grund (Herkunftsanalyse, Ur-
sache der Uberschreitung des PMq,-Tagesmittel-Grenzwertes) und fiihrt in die Modellierung der Im-
missionsbelastung anhand der Ist-Analyse ein.

41 Analyse der Emissionssituation

41.1 Liste der wichtigsten Emissionsquellen, die fiir die Verschmutzung verantwortlich sind

Die wichtigsten Emittenten fiir die Emission von PM;, und NO,” im Stadtgebiet von Dresden wurden
dem Emissionskataster des LfUG entnhommen. Es sind:

= |ndustrie und Gewerbe

» Grol¥feuerungsanlagen (GFA; Anlagen, die der 13. BImSchV unterliegen. Diese gehdren ei-
gentlich zu ,Industrie und Gewerbe®, werden wegen ihrer grolen Bedeutung aber gesondert
ausgewiesen.)

» Feuerungen in Haushalten (Hausbrand) und bei Kleinverbrauchern (Handel, Dienstleistungen,
Nichtverarbeitendes Gewerbe).

= Verkehr (StralRen-, Luft-, Schiffs- und Schienenverkehr)

Deutlich geringeren Einfluss auf die PMo-Emission besitzt die Landwirtschaft (Pflanzenbau, Tierhal-
tung).

Durch Bautatigkeit kann die lokale PMqo-Konzentration zeitlich begrenzt erheblich beeinflusst werden.
Eine Emissionsabschatzung fur das Plangebiet ist jedoch nicht mdglich.

4.1.1.1 Industrie und Gewerbe

Zur Emittentengruppe Industrie und Gewerbe zahlen die sog. Erklarungspflichtigen Anlagen (unterlie-
gen der 11. BImSchV) und die Feuerungsanlagen im Verarbeitenden Gewerbe.

Tab. 4-1 zeigt die Emissionen dieser Emittentengruppe 2004.

Tab. 12-1 (im Anhang, Kap. 17.2) enthalt eine Ubersicht zu den erklarungspflichtigen Anlagen mit den
von Betreibern im Jahr 2004 abgegebenen Daten zu NO,-, PM4o- und Staub-Emissionen.

Tab. 4-2 zeigt als Zusammenfassung die Anzahl von erklarungspflichtigen Anlagen im Stadtgebiet
Dresden, deren Zuordnung zu den Kategorien im Anhang zur 4. BImSchV sowie die Emissionen fir
das Jahr 2004%. Die Abb. 4-1 und Abb. 4-2 zeigen die Anteile der Anlagenkategorien nach dem An-
hang zur 4. BImSchV an der NO,- und PMio-Emission auf der Grundlage der Emissionserklarung
2004. Dabei bestimmt hauptsachlich das DREWAG Gasturbinen-Heizkraftwerk Nossener Briicke die
NO,-Emission. Die PMo-Emission bestimmen vor allem die Anlagen der Nr. 8 (75 %), gefolgt von An-
lagen der Nr. 2 (14 %). Erwahnenswert (jeweils mehr als 5 t PMqo/Jahr je Anlage) sind die Beitrage
aus den Firmen AMAND Umwelttechnik BT Heller, Elbe-Recycling Dresden GmbH und Humuswirt-
schaft Kaditz GmbH.

” Die Emissionsfaktoren zur Berechnung der Emissionen und die Angaben in den Emissionserklarungen beziehen sich zumeist auf ,NO,
angegeben als NO,". Eine Aufteilung der Emissionen in NO und NO; ist deshalb nicht méglich.
® Jahr der letzten Emissionserklarung
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Die Karten 1 und 2 im Anhang (Kap. 12.10) zeigen die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.

Tab. 4-1: Emissionen aus Industrie und Gewerbe in Dresden 2004 (Ergebnisse gerundet)

Quelle Jahr Emission in [t/a]

NOy PMyq

(1) | GroRRfeuerungsanlagen (GFA) 2004 513 2

(2) | sonstige erklarungspflichtige 2004 165 40

Anlagen

(3) | Feuerungenim 2004 213 47
Verarbeitenden Gewerbe

Summe 890 89

Tab. 4-2: Erklarungspflichtige Anlagen mit Emissionserklarung in Dresden im Jahr 2004
(Summe aus (1) und (2) aus Tab. 4-1)

Nr. nach Branche Anlagen- | NO4-Emission PM;o-Emission
Anhang zur anzahl in [t/a] in [t/a]
4. BImSchV
Nr. 1 Warmeerzeugung, Bergbau , Energie 10 573 2
davon GFA 3 513 2
Nr. 1.01
Nr. 2 Steine und Erden, Glas, Keramik, Bau- 6 20 6
stoffe
Nr. 3 Stahl, Eisen und sonstige Metalle ein- 8 8 <1
schlieBlich Verarbeitung
Nr. 4 Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, 0 - -
Mineraldlraffination und Weiterverarbei-
tung
Nr. 5 Oberflachenbehandlung mit organischen 16 <1 <1

Stoffen, Herstellung von bahnenférmigen
Materialien aus Kunststoffen, sonstige
Verarbeitung von Harzen und Kunst-

stoffen

Nr. 6 Holz, Zellstoff 0 - -

Nr. 7 Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, 2 3 <1
landwirtschaftliche Erzeugnisse

Nr. 8 Verwertung und Beseitigung von Abféllen 26 73 31
und sonstigen Stoffen

Nr. 9 Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen 3 0 2
und Zubereitungen

Nr. 10 Sonstiges 2 <1 <1

Summe 73 677 42
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7:Nahrungs-, .
Genuss- u. 677 t NO, insgesamt

5: Oberflachenbeh., Futtermittel, landw.

Kunsstoff:/erarb. Erzeugnisse 8: Abfallverwertung u.
0,01% 0,4% -beseitigung
1%

3: Stahl, Eisen u.
sonstige metalle
einschl. Verarb.

1%

2: Steine u. Erden,
Glas, Keramik,
Baustoffe
3%

1: Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie
85%

Abb. 4-1:  NO,-Emission der erklarungspflichtigen Anlagen in Dresden 2004

1: 42 t PM,o insgesamt

Warmeerzeugung,
9: Lagerung, Be- Bergbau, Energie

2: Steine u. Erden,
und Entladen von 5%

Glas, Keramik,

Stoffen und Baustoffe 3: Stahl, Eisen u.
Zubereitungen 14%, sonstige metalle
4% o einschl. Verarb.

1%

5: Oberflachenbehl.,
Kunsstoffverarb.
0,01%

7: Nahrungs-,
Genuss- u.
Futtermittel, landw.
Erzeugnisse
1%
8: Abfallverwertung
u. -beseitigung
75%

Abb. 4-2:  PM;,-Emission der erkldrungspflichtigen Anlagen in Dresden 2004
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.1.1.2 Hausbrand und Kleinverbraucher

Zur Abschatzung der Beitrage durch Hausbrand und Kleinverbraucher (vgl. Tab. 4-3) missen ebenso
wie bei Feuerungsanlagen im Verarbeitenden Gewerbe die sachsischen Gesamtemissionen dieser
Emittentengruppen Uber den Bevdlkerungsanteil der Stadt Dresden auf das Plangebiet herunter
gebrochen werden. Der Energietragereinsatz ist den Energieberichten des Sachsischen Staatsminis-
teriums fur Wirtschaft und Arbeit enthommen. Lediglich bei der raumlichen Verteilung der Emissionen
liegen auch ortsspezifische Daten (Ausschluss von Gebieten mit Fernheizung) mit vor. Dresden hat
mit 48 % einen hohen Grad an Fernwarmeversorgung (siehe Kap. 7.1.1). Die Karten 3 und 4 im An-
hang zeigen die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.

Tab. 4-3: Emissionen durch Hausbrand und Kleinverbraucher 2004

Quelle Emission in [t/a]
NO, PM,,
Hausbrand 368 25
Kleinverbraucher 154 4
Summe 522 29

4.1.1.3 Verkehr

Die Verkehrsemissionen (vgl. Tab. 4-4) setzen sich aus den direkten Motoremissionen im Stral3en-
und Schienen-, Schiffs- und Luftverkehr und den Emissionen durch Aufwirblung und Abrieb im Stra-
Ren- und Luftverkehr zusammen. Abb. 4-3 zeigt, dass die schweren Nutzfahrzeuge (SNfz) die Emis-
sionen des Strallenverkehrs deutlich bestimmen. Fir die PM4o-Emission sind — bedingt durch die ho-
he Fahrleistung (= Aufwirblung/Abrieb) — auch die Pkw wichtig. Leichte Nutzfahrzeuge (LNfz) und
Busse Uben einen geringeren, Zweirader praktisch keinen (darstellbaren) Einfluss aus.

Die Motoremissionen des Verkehrs werden mit einem komplexen Modell® berechnet, in das beim
Strallenverkehr u. a. der Fahrzeugbestand nach Gemeinden, die durchschnittliche Fahrleistung pro
Fahrzeugkategorie, die Daten zu Verkehrszahlistellen und Streckenprofil, Annahmen zu mittleren Ver-
kehrssituationen sowie die Emissionsfaktoren aus dem Handbuch der Emissionsfaktoren des Stra-
Renverkehrs (Version 2.1) eingegangen sind (UMWELTBUNDESAMT, 2004). Die Validierung aller Mo-
delleingangsgrofRen vor Ort in der Stadt Dresden war aus Kapazitatsgriinden nicht méglich. Fir die
Berechnung der Emissionen des Schienenverkehrs standen auch ortsspezifische Angaben zur Verfi-

gung.

Die Emissionen durch Abrieb und Aufwirblung durch StraBenverkehr beruhen auf den Ergebnis-
sen von DUHRING ET AL. (2004).

Die Karten 5 und 6 im Anhang 12.10 zeigen die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.

® Dynamisiertes Emissionskataster Sachsen (DEK); Entwicklung: TU Dresden, Lehrstuhl fiir Verkehrsokologie in mehreren Projekten
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Tab. 4-4: Verkehrsemissionen in Dresden 2004 (Ergebnisse gerundet)

Quelle Emission in [t/a]
NO, PM,,
Motor Stralle 2.611 84
Motor Schiene 218 5
Motor Luft 65 <1
Motor Schiff 77
Zwischensumme Motor 2.971 92
Aufwirblung/
Abrieb Stralle 195
Aufwirblung/Abrieb Luft
Zwischensumme Aufwirblung/ Abrieb 202
Verkehr gesamt 2971 294

100% -

80%

60% -

40% +—

20% +—

0%
NOx PM10 - Motor PM10 - PM10 gesamt
Aufwirblung/Abrieb

‘ W Zweirader O SNfz B PKW OLNfz EBus

Abb. 4-3:  Anteile der Fahrzeugkategorien an der Emission des StraBenverkehrs 2004
(Durchschnitt flir Sachsen)

4.1.1.4 Landwirtschaft

Fir die Emission aus der Landwirtschaft liegt zwar nur eine erste grobe Abschatzung vor (vgl. Tab.
4-5, Karten 7 und 8 im Anhang 12.10), die jedoch auf eine — allerdings geringflgige — Beeinflussung
der PM;o-Gesamtemission hinweist. Als Grundlage fir die Ermittlung der PM4o-Emission aus der Tier-
haltung dienen die Tierbestande nach dem STATISTISCHEN LANDESAMT (2005) und die (mittleren euro-
paischen) Emissionsfaktoren nach TAKAI ET AL. (1998). Die PM4,-Emission aus dem Pflanzenbau wird
mit Hilfe der Ackerflache nach dem STATISTISCHEN LANDESAMT (2005) und den Emissionsfaktoren fiir
Aufwirblung und Abrieb (Bodenbearbeitung, Ernte, Fahrten) nach DUHRING ET AL. (2004) berechnet.

Seite 34 Luftreinhalte- und Aktionsplan fir die Stadt Dresden (Mai 2008)



4 Ursprung der Verschmutzung

Tab. 4-5: PM;o-Emissionen durch die Landwirtschaft in Dresden 2004

Quelle Emission in [t/a]
NO, PM,,

Pflanzenbau 8 11
Tierhaltung 3
Summe 8 14

4.1.2 Gesamtmenge der Emissionen in Dresden

Die Tab. 4-6 gibt einen Uberblick zu den Beitragen der Emittentengruppen zur Gesamtemission von
Dresden im Jahr 2004. Die Abb. 4-4 und Abb. 4-5 veranschaulichen den Einfluss der Emittenten.

Bei den Stickoxiden ist der Verkehr mit 67 % der Hauptemittent. Einen dagegen geringen Anteil ha-
ben die Grol¥feuerungsanlagen (GFA) (12 %) sowie Hausbrand und Kleinverbraucher (12 %).

Bei PM,, stellt ebenfalls der Verkehr mit ca. 69 % den Hauptverursacher, gefolgt von Industrie und
Gewerbe mit 20 % und Hausbrand und Kleinverbraucher, die mit 7 % nur eine untergeordnete Rolle
spielen.

Tab. 4-6. Emissionen im Stadtgebiet Dresden 2004

Emittentengruppe Emission in [t/a]
NO, PM,,
Industrie und Gewerbe inkl. GFA 890 89
Hausbrand und Kleinverbraucher 522 29
Verkehr 2.971 294
Landwirtschaft 8 14
Summe 4.391 426

0,2% on 1% 3% 0,5%

8% 4% | 12%

67% 4.391 t NOx insgesamt 426 t PM10 insgesamt
BGFA O Industrie und Gewerbe BGFA O Industrie und Gewerbe
B Verkehr - Motor E Hausbrand =i \|_/|erkebhr - Q/Iotor ] \Ié:ar'kehrk; Aufwhirblung und Abrieb
B Kleinverbraucher B Landwirtschaft EL:#Swirggchaﬂ BKleinverbraucher
Abb. 4-4: NO,-Emission in Dresden 2004 Abb. 4-5: PM,,-Emission in Dresden 2004
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.1.3 Information liber Verschmutzung aus anderen Gebieten in Sachsen

Als Bilanzgebiet fir die Erhebung zu Verschmutzungen aus anderen Gebieten wurde Sachsen ge-
wahlt, da:

= durch den Transport der Luftschadstoffe die Situation in Dresden beeinflusst werden kann
(vgl. Kap 4.2)

= die fir die Abgrenzung eines kleineren Gebietes erforderlichen zahlreichen Ausbreitungsrech-
nungen aus Kapazitatsgrinden nicht leistbar sind

= die Ubernahme von séchsischen Durchschnittswerten (z. B. bei Hausbrand, Kleinverbrau-
chern) fir kleine Gebiete tendenziell zu grélkeren Fehlern flihren kann.

Zur Berechnung der Emissionen gilt das fiir Dresden Ausgefihrte (mit der Ausnahme, dass flr
Sachsen noch keine Bertcksichtigung der Gebiete mit Fernheizung erfolgen konnte).

Folgende Quellen fur primare PMqo-Emissionen kdnnen, da keine oder keine ausreichenden Daten
vorliegen, nicht in die Emissionsbilanz aufgenommen werden:

» Winderosion von Ackerflachen

= biogene Quellen

» Verwehungen aus Tagebau- und Rekultivierungsflachen

= Baustellen.

Der Beitrag der einzelnen Emissionsquellen zu anorganischen Sekundaraerosolen, die sich aus gas-
férmigen Emissionen (vor allem SO,, NH; und NO,) bilden, ist zz. nicht ausreichend quantifizierbar.
Anorganische Sekundaraerosole sind von 25 — 30 % an verkehrsnahen Standorten bis zu 35 —47 %
in Stadtnahe bzw. im landlichen Hintergrund im PM,q enthalten (GERWIG, 2005).

Tab. 4-7: Emission in Sachsen 2004

Emittentengruppe Emission in [t/a]

NO, PM;,
Industrie und Gewerbe inkl. GFA 28.461 2.829
Hausbrand und Kleinverbraucher 4.601 255
Verkehr 37.034 3.059
Landwirtschaft 856 2.595
Summe 70.952 8.738
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4.2 Analyse der Immissionssituation

4.21 Aquivalenzwerte

Die Erfahrungen der PM,o-Messreihen der vergangenen Jahre zeigen, dass der Kurzzeitgrenzwert
(PM;o-Uberschreitungstage) eher Uberschritten wurde als der Langzeitgrenzwert (PMjo-Jahres-
mittelwert). Der PM;o-Kurzzeitgrenzwert stellt also das strengere Beurteilungskriterium dar. Da die
Planung und Bewertung langfristiger MaRnahmen im Luftreinhalte- und Aktionsplan aber auf der
Grundlage von Langzeitgrenzwerten (PM4,-Jahresmittelgrenzwert) erfolgt, liegt es nahe, den gesetz-
lich vorgegebenen Kurzzeitgrenzwert auf einen aquivalenten Jahresmittelwert umzurechnen.

Aus den sachsischen PMqo-Messreihen wurde ein Zusammenhang von PM10-0berschreitungshéufig-
keit und PMjo-Jahresmittelwert hergestellt (Abb. 4-6). Der PM,o-Kurzzeitgrenzwert mit 35 Uberschrei-
tungstagen von 50 ug/m? pro Kalenderjahr ist etwa gleichbedeutend mit einem PM;-Jahresmittelwert
von 30 pg/m3,

Das PM;p-Niveau von 30 pg/m? yvird damit als Zielwert flr PM10-Min(_j_erungsmar$nahmen eingefihrt,
um die zulassige Anzahl von 35 Uberschreitungen einzuhalten (PM1o-Aquivalenzwert fir Sachsen).

Anzahl der Tage > 50 ug/m® PM,,
100

80 -

60 -

40 |

20 A

50

PM,,-Jahresmittelwert [ug/m?]

Abb. 4-6: Jahresmittelwerte und Uberschreitungstage fiir PM,o in Sachsen
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4 Ursprung der Verschmutzung

Fir die Stickoxide liegen die Emissionsdaten in der Regel fiir die Summe der Stickstoffoxide (NOy)
und nicht fir NO, vor. Die Immissions-Grenzwerte flr Stickoxide, um die es in diesem Luftreinhalte-
und Aktionsplan geht, beziehen sich jedoch auf NO,. Da die NO,-Emissionen der Verursacher
(vgl. Kap. 4.1) aber nur mit NO,-Immissionen verglichen werden kdnnen (und nicht mit NO,-
Immissionen), wurde ein Zusammenhang zwischen NO»- und NO,-Immissionen Uber die Messergeb-
nisse im Sachsischen Luftmessnetz hergestellt (Abb. 4-7). Daraus kénnen NO,-Immissionen in
NO,-Immissionen umgerechnet werden. Der NO,-Jahresmittelgrenzwert von 40 ug/m? ist danach et-
wa gleichbedeutend mit einem Jahresmittelwert von 96 ug/m2 NOx.

Das NOy-Niveau von 96 pg/m?® kann somit als Zielwert fir Minderungsmalnahmen genutzt werden,
um den NO,-Jahresgrenzwert von 40 ug/m? einzuhalten (NO-Aquivalenzwert flir Sachsen).

NO, [ug/m?]
100

75

50 -
25 -
o T T T
0 50 100 150 200
NO, [ug/m’]

Abb. 4-7: Jahresmittelwerte fiir NO, und NO, in Sachsen
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.2.2 Referenzniveaus

Das Referenzniveau ist das Niveau einer festgestellten gegenwartigen mittleren Schadstoffkonzentra-
tion. Es bildet die Basis sowohl flir die Analyse des Ursprungs der Verschmutzung als auch fir die
Planung von MalRnahmen zur Verringerung der Schadstoffkonzentration. Die Bildung des Referenzni-
veaus wurde Uber einen ldngeren Zeitraum'® gewahlt, um den Einfluss der Meteorologie méglichst

gering zu halten.

Die ermittelten Referenzniveaus werden in Tab. 4-8 zusammengefasst.

Tab. 4-8: Referenzniveaus in Dresden (2001 - 2005)

NO, NO, PM,,
[ng/m?] [ng/m?] [ng/m?]
Regionales Hintergrundniveau 16 19 19
Stadtisches Hintergrundniveau 18 29 29
Messstation Stadtrand (Radebeul-Wdf)
Stadtisches _Niveau mit lokalen Quellen 31 48 31
Messstation Postplatz
Niveau am Uberschreitungsort (hot spot)
Messstation Schlesischer Platz 47 107 33
Messstation Bergstralte* 58 163 33

*Messzeitraum Bergstrale: 01.01. bis 31.12.05

Das regionale Hintergrundniveau im Gebiet der Stadt Dresden ergabe sich, wenn keine Stadt
Dresden und keine Quellen im Abstand von 30 km vorhanden waren. Der Wert wird der Modellrech-
nung IMMIKART FS Sachsen des LfUG entnommen, in das die Messergebnisse der sachsischen
Hintergrundmessstationen eingehen. Das regionale Hintergrundniveau im Gebiet Dresden betragt
16 ug/m®* NO3, 19 ug/m* NO, und 19 pg/m? PMyo.

Das stadtische Hintergrundniveau (auch Gesamt-Hintergrundniveau genannt) im Gebiet der Stadt
Dresden ergabe sich bei Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Umgebung (niedrige Quellen
mehr als 300 m entfernt, hohe Kamine mehr als 5 km entfernt). Das stadtische Hintergrundniveau am
Stadtrand von Dresden wurde aus den Ergebnissen der Messstation Dresden-Stadtrand (Radebeul-
Wahnsdorf) ermittelt. Es betragt 18 pg/m?® NO,, 22 ug/m*® NO, und 22 pyg/m? fir PMyq.

Die Messstation Dresden-Postplatz liefert typische Ergebnisse, die zwischen stadtischem Hinter-
grundniveau und Orten mit héchstem Niveau (Hot Spots) einzuordnen sind. Das Niveau betrug
31 ug/m3 NO,, 48 pg/m3® NO, und 31 ug/m?3 PM;,.

Zwei von vier Messstationen in Dresden sind extrem hoch belastet. Die verkehrsnahe Messstation
Dresden-Schlesischer Platz lieferte 47 ug/m® NO,, 107 pg/m?®* NO, und 33 ug/m?® PM4o. An der neu-
en verkehrsdominierten Messstation Dresden-BergstraBe wurden 58 pg/m®* NO,, 163 NO, und
33 ug/m3 PMy, ermittelt.

Die ermittelten Niveaus werden in Abb. 4-8 bis Abb. 4-10 dargestellt. Der Abfall des Belastungsni-
veaus von den Uberschreitungsorten bis zum regionalen Hintergrund ist eindrucksvoll zu sehen.

“In der Regel gemittelt iber den 5-Jahreszeitraum von 2001 bis 2005 (Ausnahme: Fur die Messstation Dresden-Bergstralle liegen nur fir
2005 Messwerte vor.)
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NO, [ug/m?]
80

31
18
Uberschreitungsort ~ Uberschreitungsort ~ Stadtisches Niveau Stadtisches Regionales
(Messstation (Messstation mit lokalen Quellen  Hintergrundniveau  Hintergrundniveau
Bergstralle) Schlesischer Platz) (Messstation am Stadtrand um Dresden
Postplatz) (Messst. Radebeul-
Wdf)
Abb. 4-8: NO,-Referenzniveaus (2001 bis 2005)
NO, [ug/m?]
200
150 -
100 -
48
50 -
22 19
Uberschreitungsort  Uberschreitungsort  Stadtisches Niveau Stadtisches Regionales
(Messstation (Messstation mit lokalen Quellen  Hintergrundniveau  Hintergrundniveau
Bergstralle) Schlesischer Platz) (Messstation am Stadtrand um Dresden
Postplatz) (Messst. Radebeul-
Wdf)

Abb. 4-9: NO,-Referenzniveaus (2001 bis 2005)
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PMy [ug/m?]
40
31
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(Messstation (Messstation mit lokalen Quellen  Hintergrundniveau  Hintergrundniveau
BergstralRe) Schlesischer Platz) (Messstation am Stadtrand um Dresden

Postplatz) (Messst. Radebeul-
Wdf)

Abb. 4-10: PM,p-Referenzniveaus (2001 bis 2005)
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4.2.3 Anteile der Hauptverursacher

Die Schatzung der Hauptverursacheranteile an der Belastung am Uberschreitungsort erfolgt auf Basis
der ermittelten Referenzniveaus' (vgl. Kap. 4.2.2) und Modellrechnungen'?.

Die Beitrage der Hauptverursacher der NO,- und PMqo-Belastung an den Messstationen sind in
Tab. 4-9 und Tab. 4-10 aufgelistet. Die Abbildungen Abb. 4-11 bis Abb. 4-15 zeigen dazu die prozen-
tualen Anteile der Hauptverursachergruppen an den Messstationen mit Uberschreitungen.

Tab. 4-9: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir NO, in Dresden (2001 - 2005)
NO,-Anteile BergstraRe* Schlesischer Platz Postplatz
in [ug/m?] = Autobahn- = verkehrsnah = Wohngebiet in
Zubringer Stadtmitte
a) Ferneintrag 19 19 19
b) Zusatzbelastung durch Kfz-
Verkehr der Stadt™ 121 65 21
c) Zusatzbelastung durch restliche
Quellen der Stadt 23 23 8

*Messzeitraum Bergstrafle: 01.01. bis 31.12.05

Tab. 4-10: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir PM;, in Dresden (2001 - 2005)

PM,-Anteile Bergstrale Schlesischer Platz Postplatz
in [ug/m?] = Autobahn- = verkehrsnah = Wohngebiet in
Zubringer Stadtmitte

a) Ferneintrag 19 19 19

b) Zusatzbelastung durch Kfz- 8 8 3
Verkehr der Stadt

c) Zusatzbelastung durch lokale 0 0 =
Bautatigkeit

d) Zusatzbelastung durch restliche 6 7 8
Quellen der Stadt

**Postplatz: Am Postplatz ist lokale Bautatigkeit in unmittelbarer Nahe der Messstation bekannt, die insbesondere die PM1o-
Belastung beeinflusste. Der Baustellenbeitrag zur PM4o-Belastung am Postplatz wurde deshalb zusatzlich als ein Hauptquel-
lenanteil abgeschatzt.

An der Bergstrale verursachen die Kfz-Verkehrsemissionen mit 74 % den gréRten Beitrag zur NO,-
Belastung. Dabei ist unter Kfz-Verkehr der Strallenverkehr zu verstehen, der in unmittelbarer Nahe
an der Messstation (lokal) und auf dem Ubrigen StralRennetz der Stadt (Stadtgebiet) fahrt. Durch die
restlichen Quellen in der Stadt Dresden werden 14 % der NO,-Immission verursacht. Mit restlichen
Quellen der Stadt werden alle weiteren Quellen der Stadt zu einer Hauptgruppe zusammengefasst,
die Beitrage liefern, wie z. B. Industrie, Gewerbe, Hausbrand und Grofl¥feuerungsanlagen im Stadtge-

" Es wird angenommen, dass der Ferneintrag nach Dresden gleich dem regionalen Hintergrundniveau um Dresden ist.

2 Der Beitrag durch den Kfz-Verkehr der Stadt wird mit der Modellrechnung PROKAS ermittelt und an der Messstation mit den Messwerten
kalibriert.

¥ Mit ,Kfz-Verkehr der Stadt* ist die Summe aus lokalem Verkehr und Verkehr im restlichen Stadtgebiet gemeint.
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biet. Die Vielzahl dieser restlichen Quellen im Stadtgebiet verursacht am Uberschreitungsort nur ei-
nen relativ kleinen Beitrag. Weiterhin werden 12 % der NO,-Immission durch Ferneintrag von
NO,-Quellen, die auRerhalb Dresdens liegen verursacht.

Den grofiten Beitrag fur die PM,o-Immission liefert hingegen der Ferneintrag von Partikeln mit 58 %.
Der Kfz-Verkehr verursacht einen Anteil von 24 % und die restlichen Quellen der Stadt liefern 18 %
der PMo-Belastung.

restliche Quellen der Ferneintrag
Stadt 12%
14%

Kfz-Verkehr
74%

Abb. 4-11: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir NO,, Dresden-Bergstralle

Anmerkung: Unter Kfz-Verkehr ist der Stralienverkehr zu verstehen, der in unmittelbarer Nahe an der Mess-
station (lokal) und auf dem ubrigen Stralennetz der Stadt (Stadtgebiet) fahrt.

restliche Quellen der

Stadt
18%
Ferneintrag
58%
Kfz-Verkehr
24%

Abb. 4-12: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir PM,,, Dresden-Bergstralle
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Am Schlesischen Platz wird die NO,-Immission durch den Kfz-Verkehr der Stadt mit 61 % und die
PM;o-Immisson durch den Ferneintrag mit 57 % dominiert. Fur die NO,-Belastung sind weiterhin 21 %
aus restlichen Quellen der Stadt und 18 % durch Quellen aul3erhalb der Stadt verantwortlich. Die wei-

teren PM;o-Anteile verteilen sich auf 24 % Kfz-Verkehr der Stadt und 19 % restliche Quellen der
Stadt.

restliche Quellen Ferneiontrag
der Stadt 18%
21%

Kfz-Verkehr
61%

Abb. 4-13: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir NO,, Dresden-Schlesischer Platz

restliche Quellen

der Stadt
19%
Ferneintrag
/ o
Kfz-Verkehr
24%

Abb. 4-14: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir PM;,, Dresden-Schlesischer Platz
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Am Postplatz wird der grofte Teil der PMqo-Immission ebenfalls durch Ferneintrag mit 61 % verur-
sacht. Der Kfz-Verkehr der Stadt hat einen Anteil von 10 %. Die lokale Bautatigkeit wird auf 4 %
geschatzt. Die restlichen Quellen der Stadt fuhren zu 25 % der Belastung.

restliche Quellen der
Stadt
25%

Ferneintrag
61%

Kfz-Verkehr
10%

lokale Bautatigkeit
4%

Abb. 4-15: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir PM4,, Dresden-Postplatz

Zwischenfazit:

Aus den vorangegangenen Ausfiihrungen ist ersichtlich, dass der Anteil des Ferneintrages an der
gemessenen Immissionssituation weniger vom Uberschreitungsort in der Stadt sondern mehr von der
Art des Schadstoffes abhangig ist. An den Uberschreitungsorten verursacht der Ferntransport stets
mehr als die Halfte der PMq-Immission, jedoch weniger als 1/5 der NO,-Immission. Der Ferneintrag
ist damit fir die PM,o-Immission am wichtigsten. Partikel kbnnen je nach meteorologischer Situation
sehr lange in der AuRenluft schweben und Uber weite Strecken transportiert werden. Der Ferneintrag
von Partikeln ist in Dresden nicht beeinflussbar, obwohl auch die Quellen der Stadt Dresden natrlich
zur Belastung im Hintergrund von Sachsen beitragen und diese Hintergrundbelastung wiederum auf
die Immissionssituation in Dresden zurtick wirkt. Der Beitrag des Ferneintrages wird aber auch durch
Quellen im restlichen Sachsen beeinflusst, wie z. B. durch Emissionen in weiteren sachsische Bal-
lungsraumen und Stadten sowie durch Kfz-Verkehrsemissionen auf dem sachsischen StralRennetz.
Weitere Quellen sind in anderen Bundeslandern, in Staaten Europas und sogar dariber hinaus vor-
handen. So werden z. B. auch kurzzeitig Partikel mit Ursprung in der Sahara als Ferneintrag in Dres-
den festgestellt (GERWIG, 2005).

Da die regionale Hintergrundbelastung fiir PM;, etwa die Halfte der Konzentration an den Uber-
schreitungsorten ausmacht, ware eine Senkung dieses Anteils fur alle Ballungsraume und Stadte von
Vorteil und eine sehr effektive globale Mal3nahme zur Verbesserung der Luftqualitat. Um die Hinter-
grundbelastung zu senken, sind sachsenweite, nationale und europadische MaRnahmen zur PM;o-
Reduzierung notwendig. Die Stadt Dresden sollte solche MaRnahmen aktiv unterstiitzen.

Fur die Malknahmenplanung der Stadt Dresden ist die Verringerung der NO,-Emissionen des Kfz-
Verkehrs der Stadt von zentraler Bedeutung, um die NO,-Grenzwerte ab 2010 einhalten zu kénnen.

Weiterhin sind Reduzierungen von PM; auf allen denkbaren Gebieten zu prifen, um durch eine Viel-
zahl von Einzelmalinahmen mit ggf. auch kleinen einzelnen PM,¢-Reduzierungen zu einem Biindel
von MalRnahmen zu kommen, welches eine spurbare Verbesserung der Luftqualitat fir Partikel er-
reicht. Die abgeschatzten Anteile der Hauptverursacher sollten dabei als Ausgangspunkt fur die Auf-
stellung von MalRhahmen dienen.
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.2.4 Anteile der Quellen der Stadt

Der Immissionsanteil ,Restliche Quellen der Stadt* aus dem vorangegangenen Kapitel 4.2.3 wird im
Folgenden prozentual auf die erhobenen Emissionsdaten aus Kap. 4.1 aufgeteilt, um die Verursa-
cheranteile an der Gesamtimmission zu prazisieren.

Stickoxide

Die Abb. 4-16 zeigt die Beitrdge der Verursacher fur NO,-Belastung an der Station Dresden-
BergstraBe. Der Einfluss des Verkehrs belauft sich demnach auf insgesamt 77 % der NO,-Emission
(74 % Kfz-Verkehr + 3 % Verkehr Luft/Schiff/Schiene im Stadtgebiet). Die Gbrigen Quellen im Stadt-
gebiet wie GFA, Industrie, Gewerbe, Hausbrand und Kleinverbraucher haben mit zusammen nur
11 % eine untergeordnete Bedeutung.

4%
3%

3%

_—__.—....—-m
e T 4%

74%

m Ferneintrag m GFA
8 Industrie und Gewerbe @ Verkehr Luft, Schiff, Schiene
@ Hausbrand/Kleinverbraucher, Landwirtschaft m Kfz-Verkehr

Abb. 4-16: Verursacheranalyse flir die NO,-Belastungen, Dresden-Bergstral3e

An der Station Schlesischer Platz entsprechen 65 % der NO,-Immission dem Verkehr (61 % Kfz-
Verkehr + 4 % Verkehr Luft/Schiff/Schiene im Stadtgebiet). Die Ubrigen Quellen im Stadtgebiet haben
auch hier mit zusammen 17 % nur eine untergeordnete Bedeutung.

m Ferneintrag m GFA
8 Industrie und Gewerbe m Verkehr Luft, Schiff, Schiene
B8 Hausbrand/Kleinverbraucher, Landwirtschaft m Kfz-Verkehr

Abb. 4-17: Verursacheranalyse fiir die NO,-Belastungen, Dresden-Schlesischer Platz
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4 Ursprung der Verschmutzung

Partikel PM10

Abb. 4-18 zeigt die Beitrage der Verursacher fir PMqo-Belastung am Schlesischen Platz. (Fir die
BergstraBe ergeben sich nur geringfligig andere Anteile der PMy,-Emittentengruppen. Deshalb wird
auf die Darstellung fur diesen Standort hier verzichtet.)

Der Einfluss des Verkehrs betragt insgesamt 26 % (24 % Kfz-Verkehr +2 % Verkehr
Luft/Schiff/Schiene im Stadtgebiet). Die Ubrigen Quellen im Stadtgebiet haben einen Anteil von zu-
sammen 18 %.

24%

57%
0,3% GFA
@ Ferneintrag m GFA
8 Industrie und Gewerbe m Verkehr Luft, Schiff, Schiene
£ Hausbrand/Kleinverbraucher 8 Landwirtschaft
m Kfz-Verkehr

Abb. 4-18: Verursacheranalyse fiir die PM,,-Belastungen, Dresden-Schlesischer Platz

An der Hintergrundstation Postplatz betragt der Verkehrseinfluss nur 12 % (10 % Kfz-Verkehr + 2 %
Verkehr Luft/Schiff/Schiene im Stadtgebiet). Die Ubrigen stadtischen Quellen tragen zusammen 26 %
bei.

20/0 1 00/0 40/0

0,4% GFA
@ Ferneintrag m GFA 8 Industrie und Gewerbe
0 Verkehr Luft, Schiff, Schiene | Hausbrand/Kleinverbraucher B8 Landwirtschaft
m Kfz-Verkehr @ lokale Bautatigkeit

Abb. 4-19: Verursacheranalyse fiir die PM,,-Belastungen, Dresden-Postplatz

Luftreinhalte- und Aktionsplan fiir die Stadt Dresden (Mai 2008) Seite 47



4 Ursprung der Verschmutzung

4.2.5 Verursacher in Abhdngigkeit von der PartikelgroRe

Erganzend zu den Messungen im Sachsischen Messnetz wurden in den letzten Jahren durch vom
LfUG vergebene Forschungsprojekte Erkenntnisse Uber die chemische Zusammensetzung der Parti-
kelfraktionen und Partikelanzahlverteilungen gewonnen, um daraus auf Partikelquellen zu schlielRen.
Einige Ergebnisse, die die Aufstellung wirkungsvoller Malinahmen unterstiitzen sollen, werden vorge-
stellt.

Chemische Analysen der Hauptbestandteile im PM;, und PM, 5

Die Partikel in der Aufenluft sind unterschiedlich gro3 und variieren in der chemischen Zusammen-
setzung. Sie bestehen hauptsachlich aus aufgewirbeltem Bodenstaub, aus durch gasformige Stoffe
gebildeten Partikeln (Ammonium, Nitrat und Sulfat), aus Wasser, aus durch den Menschen oder die
Natur freigesetzte kohlenstoffhaltige Stoffe (= organisches Material), aus Dieselrul3 und anderen Ruf3-
arten (z. B. aus der Holz- und Kohlefeuerung) sowie aus Meeressalz. Bodenstaub kann insbesondere
an Orten in Verkehrsnahe aus Erdkrustenmaterial, Fahrzeugkorrosion, Bremsabrieb und Strallenab-
rieb stammen. Im PM,5 ist der Anteil des aufgewirbelten Bodenstaubs geringer als im PM;,. Der
Ruflanteil ist dagegen groRer (Abb. 4-20).

H Rul @ Organ. Material
O Sulfat, Nitrat, Ammonium B Bodenstaub, Salz, Wasser

Abb. 4-20: Hauptbestandteile im Feinstaub (PM,y) und Feinstaubanteil PM, s an der Verkehrsstation
am Schlesischen Platz in Dresden (GERWIG, 2005)

Am Schlesischen Platz wurde ein Anteil von 44 % der vorhandenen PM;o-Konzentration dem Kfz-
Verkehr zugeordnet, wobei hier sowohl der lokale Verkehr an der Messstelle, der Verkehr im Stadt-
gebiet, als auch weit entfernter Kfz-Verkehr (Ferneintrag) dafur verantwortlich sind. Der lokale Ver-
kehrsanteil betrug 24 % an der PMo-Belastung und bestand aus aufgewirbeltem Bodenstaub (11 %),
Streusalz der Winterstreudienste (2 %), Ruf® aus Reifenabrieb (2 %) und Motoremissionen (5 %), or-
ganischem Material (2 %) und Ubrigen Stoffen (2 %) (GERWIG, 2005).
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4 Ursprung der Verschmutzung

Chemische Analysen der Hauptbestandteile von Partikelfraktionen

Die mittlere chemische Zusammensetzung kleiner Partikelfraktionen zeigt Abb. 4-21. Die grofien Par-
tikel in der Auenluft (um 10 uym) bestehen zum groRen Teil aus aufgewirbeltem Bodenstaub. Im
Grolenbereich 0,4 — 1,0 um ist ein groRer Anteil von Sulfat, Nitrat und Ammonium enthalten. Die
Verursacher kdnnen Uber hunderte Kilometer entfernt sein, da Partikel solcher GroRRe Uber viele Tage
in der Au3enluft verweilen konnen. Je kleiner die Partikel sind, umso mehr nimmt au3erdem der An-
teil an Rul3partikeln aus Verbrennungsprozessen zu.

100%

90% HRuB Organisches Material
Sulfat, Nitrat, Ammonium B Bodenstaub, Salz, Wasser

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Massenanteil in %

P LS S S SSS

Stufen der Partikeldurchmesser in ym

Abb. 4-21: Chemische Zusammensetzung der Partikelfraktionen an der Verkehrsstation
Dresden-Schlesischer Platz (GERWIG, 2005)

Aus der chemischen Zusammensetzung der Partikel an verschiedenen Orten wurde der Anteil des
Kfz-Verkehrs in Abhangigkeit von der PartikelgroRe abgeschatzt (HERRMANN ET AL., 2000; HERRMANN
ET AL., 2006). Danach stammen Partikel mit einem Durchmesser von etwa 1 ym zu 20 % vom Kfz-
Verkehr. Zu kleineren Partikeln hin nimmt der von den Kraftfahrzeugen verursachte prozentuale Anteil
an der Partikelmasse zu. Partikel mit einem Durchmesser von 0,1 ym (ultrafeine Partikel) werden zu
75 % vom Kfz-Verkehr verursacht.

Anzahlkonzentration ultrafeiner Partikel

Die Messung von ultrafeinen Partikeln zur Beurteilung der Luftqualitat gewinnt an Bedeutung
(MORAWSKA ET AL., 2008).

Der Freistaat Sachsen hat als erstes deutsches Luftgitemessnetz die Messung von ultrafeinen Parti-
keln eingefuhrt. An der Messstation Dresden-Schlesischer Platz werden acht PartikelgroRenklassen
im Bereich von 3 bis 800 nm (0,003 - 0,8 um) erganzend gemessen, um die Partikelbelastung u. a.
durch die Motoremissionen vorbeifahrender Fahrzeuge Uber lange Jahre hinweg zu registrieren und
Veranderungen zu dokumentieren.

Aus den Messergebnissen wurde ein mittlerer Wochengang ermittelt, der im zeitlichen Verlauf typisch
fur verkehrsbezogene Schadstoffe ist (Abb. 4-22). Insbesondere an Wochenenden werden durch das
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Fahrverbot flr Lkw und fehlenden Berufsverkehr deutliche Verdnderungen in der Signatur gegentber
den Tagen von Montag bis Freitag festgestellt.

Anzahl [cm™]
50.000

40.000 -

30.000 -

20.000 -

10.000 -

Mo Di Mi Do Fr Sa So

Wochentag

Abb. 4-22: Mittlerer Wochengang fiir die Partikelanzahlkonzentration von Partikeln mit Durchmessern
von 0,003 bis 0,800 um liber 3 Jahre, Dresden-Schlesischer Platz (LOSCHAU, 2006)

Vergleichende Untersuchungen (HERRMANN ET AL., 2008) an funf Messorten in Sachsen zeigten, dass
am Schlesischen Platz in Dresden in Straliennahe die Belastung mit ultrafeinen Partikeln um ein Viel-
faches hoher ist als im stadtischen Hintergrund oder im landlichen Raum (Abb. 4-23). Besonders
hoch ist diese Belastung an der Stralle mit Partikeln kleiner 100 nm - den ultrafeinen Partikeln.

Die Messung der Partikelanzahl am Schlesischen Platz kann genutzt werden, um die Wirkungen von
verkehrsbezogenen Malnahmen im Dresdner Luftreinhalteplan erganzend hinsichtlich der Belastung
mit ultrafeinen Partikeln einzuschatzen.

dN/dlogD [cm™]

—stadt. Strale (Dresden-Schlesicher Platz)
20.000 stadt. Hintergrund (Dresden-HerzoginGarten)
—landlich Sachsen-West (Melpitz)

landlich Sachsen-Ost (Niesky)
15.000 - Hohenstation Sachsen Sitidost (Schwartenberg)

10.000 -

5.000 -

0 T T
1 10 100 1000
Partikeldurchmesser [nm]
Abb. 4-23: Mittlere GréBenverteilung der Partikelanzahlkonzentration von Partikeln von 3 bis 800 nm

an Dresden-Schlesischer Platz im Vergleich zu anderen Orten in Sachsen (09/2006 bis
02/2007)
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4.2.6 Ursachen der Uberschreitungen der PM,,-Tagesmittelwerte

Wie in Kap. 4.2 dargestellt, besitzen ber grofiere Entfernungen in das Stadtgebiet gelangte Luftver-
schmutzungen (Ferneintrag) einen grofden Einfluss auf die Luftqualitat in der Stadt. Deshalb wurde
versucht, fiir Tage mit Uberschreitungen des PM;,-Tagesmittelwertes das Uberwiegen des Einflus-
ses von lokalen Quellen oder Ferneintrag festzustellen.

Dazu dient die Analyse der Halbstundenmittelwerte (Tagesgang) an den Messstationen, die mit Hilfe
der automatischen Messung ermittelt werden.™ Lokaler Einfluss und Ferneintrag kénnen (im Ideal-
fall) wie folgt unterschieden werden:

1) Uberwiegend lokal erzeugte Uberschreitungen

Tage mit Uberwiegend lokal erzeugten Uberschreitungen haben bei geringen Windgeschwindig-
keiten und wechselnder Windrichtung in Stadten haufig charakteristische Tagesgange mit einem
Maximum am Vormittag, im weiteren Verlauf hohen Konzentrationen bis zum Abend und danach
einem deutlichen Absinken der Konzentrationswerte wahrend der Nacht mit einem Minimum ge-
gen 3-6 Uhr (vgl. Abb. 4.24). Diesen typischen Verlauf findet man umso haufiger und deutlicher,
je starker die Messstelle vom lokalen Verkehr beeinflusst ist.

PM; [pg/m”]
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80 -
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20 A
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10:00 |
12:00 1
14:00 |
16:00 |
18:00
20:00 -
22:00 -
0:00

15.03.2005

Abb. 4-24: PM,-Tagesgang am Schlesischen Platz bei iberwiegend lokal verursachten
Uberschreitungen

' Die mit Hilfe der automatischen Messung ermittelte Anzahl der PM,o-Tagesmittelwertiiberschreitungen weicht methodisch bedingt von der
aus dem Laborverfahren ab, das fiir die gesetzliche Bestimmung der Uberschreitungstage/Jahr Anwendung findet. Die Aufnahme von Ta-
gesgangen ist jedoch nur mit der automatischen Messung maglich. Fur die Feststellung von Verursacheranteilen an einzelnen Tagen ist die
Anzahl/Jahr ohne Bedeutung.
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Auch Einzelereignisse, wie z. B. Bauarbeiten in der Nahe der Messstation, das Silvesterfeuer-
werk (vgl. Abb. 4-25), das am 1.1.2006 an allen drei Dresdner Stationen zur Uberschreitung des
zulassigen PMy,-Tagesmittelwertes fihrte, oder Brauchtumsfeuer (vgl. Abb. 4-26) sind lokale
Ursachen fir PMyo-Grenzwertiiberschreitungen.
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Abb. 4-25. PMy,-Tagesgang Silvester 2005/2006
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Abb. 4-26: PM;o-Werte in der Nacht der Brauchtumsfeuer
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2) Uberwiegend Uberschreitungen durch Ferneintrag

Werden die Uberschreitungen tiberwiegend durch Ferneintrag verursacht, lassen sich bei mittle-
ren bis hohen Windgeschwindigkeiten und konstanter Windrichtung hohe PM;o-Konzentrationen
an mehreren Stationen (auch im Hintergrund) nachweisen. Diese sind entsprechend der Wind-
richtung des Belastungseintrags zeitlich versetzt.

In Abb. 4-27 und Abb. 4-28 ist fur die Stationen Dresden-Schlesischer Platz und am Postplatz in
den Jahren 2003 bis 2005 die Klassifikation der Uberwiegenden Ursachen fir PM;o-Anzahl-
Uberschreitungen dargestellt. Der entscheidende Einfluss lokaler Quellen, d. h. des StralRenver-
kehrs (am Postplatz die 2005 beginnenden umfangreichen Bauarbeiten), ist deutlich zu erken-

nen.
Anzahl
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Ferneintrag aus Ost aus Sldost  Ferneintrag  klassifizierbar

Abb. 4-27: Klassifikation der PM;o-Tagesmittelwert-Uberschreitungen am Schlesischen Platz
(automatische Messung)
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Abb. 4-28: Klassifikation der PM,-Tagesmittelwert-Uberschreitungen am Postplatz
(automatische Messung)

Luftreinhalte- und Aktionsplan fur die Stadt Dresden (Mai 2008) Seite 53



4 Ursprung der Verschmutzung

4.3 Modellierung der Immissionssituation

Zusatzlich zu den Messungen wurden Modellrechnungen durchgefiihrt, um eine flachenhafte Immis-
sionsbelastung sowie eine linienférmige Belastung an den Hauptstrallen und an stark befahrenen
Strallen mit mehr als 5.000 Fahrzeugen/Tag im Plangebiet abzuschatzen. Au3erdem sollten Orte mit
héheren Konzentrationen als die, an denen Messungen durchgefihrt werden, aufgedeckt werden.

Da die Unsicherheit dabei gréRRer als bei den Messungen ist, kann die Modellierung nur als Orien-
tierung fur die Belastungssituation dienen.

Beschreibung des Modells:

Zur Modellierung wurde ein im Auftrag des LfUG von der TU Dresden und dem Ingenieurbiro
Lohmeyer entwickeltes Programmsystem IMMIKART verwendet. Dieses Programm kombiniert die
raumliche Interpolation der Immissionskonzentrationen mit verschiedenen Ausbreitungsmodellen fir
Flachen und StraBen. Konkret wird die Immissionskonzentration im untersuchten Gebiet wie folgt
ermittelt:

Berechnung auRerorts

1) Bestimmung der regionalen Hintergrundbelastung durch eine Interpolation der gemessenen
Immissionswerte. Bertcksichtigt werden dabei nur die Messstellen, die nicht stark durch lokale
Quellen gepragt werden. Die Rastergrofe betragt dabei sachsenweit 2,5 km x 2,5 km, fir den
Groliteil des Plangebietes 1 km x 1 km.

2) Mittels der detailliert im sachsischen Emissionskataster vorliegenden Verkehrsemissionen wird
mit dem Langrangeschen Ausbreitungsmodell LASAT die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung
in der Flache berechnet. Die RastergroRen entsprechen den oben genannten. Der nicht ver-
kehrsinduzierte Anteil der Zusatzbelastung wird durch einen pro Rasterflache gewichteten
Faktor simuliert, der sich aus dem Verhaltnis zwischen den an Messstellen des stadtischen Hin-
tergrundes gemessenen Werten und den bisher berechneten ergibt. Die Wichtung errechnet sich
aus der Emissionsbilanz der Rasterflachen, an denen auch Messstellen liegen und der untersuch-
ten Rasterflache.

3) Fur Autobahnen und Bundesstral’en aulerorts wird aus den Emissionswerten des Verkehrs mit
dem Programm MLUS die Zusatzbelastung berechnet und zu der unter 1) und 2) ermittelten Be-
lastung addiert. Im Ergebnis wird die fir die betrachteten Stral’en ermittelte Gesamtbelastung in
10 m Entfernung vom StraRenrand dargestellt.

Berechnung innerorts

4) Im Stadtgebiet Dresden wird fur das Hauptstralennetz (DTV-Wert > 5.000 Kfz/d) unter Be-
ricksichtigung der Stralenrandbebauung fir ca. 2.300 StraBenabschnitte mit dem Grobscree-
ningprogramm PROKAS die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung ermittelt. Da unter 2) die Ver-
kehrsemissionen bereits in den Immissionswert fur das Raster einflieRen, muss zur Ermittlung der
Gesamtbelastung im Stadtgebiet zuerst der unter 2) ermittelte Wert um den Betrag des Stralien-
netzes reduziert werden, bevor mittels Addition die Gesamtbelastung ermittelt werden kann. Unter
3) musste dieser Schritt nicht durchgefiihrt werden, da der Beitrag des Strallennetzes aul3erorts
fur die Gesamtbelastung im Raster aufgrund der viel geringeren StralRendichte vernachlassigt
werden kann.
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Da die gemessenen Konzentrationen auf Grund der jahrlichen meteorologischen Situation vor allem
bei PMy, stark schwanken kdnnen und diese eine wichtige EingangsgroRe fiir die Modellierung bil-
den, wurden flr die Analyse der derzeitigen Situation nicht die Messwerte des letzten Jahres verwen-
det, sondern die Mittelwerte der Immissionen von 2001 bis 2005. Die Ergebnisse der Modellierung fur
PM;o und fir NO, werden in den Karten 9, 11, 13, 15 und 17 im Anhang dargestellt.

Die Karten 9 und 11 zeigen die PM4o- bzw. NO,-Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr, in den
Karten 13 und 15 werden die entsprechenden Gesamtbelastungen dargestellt. Durch diese Darstel-
lungen wird erkennbar, fir welche StralRenabschnitte verkehrsregulierende MalRnahmen besonders
sinnvoll waren. Fur Stralkenabschnitte mit sehr hohen Zusatzbelastungen sind z. B. verkehrsein-
schrankende MalRnahmen wesentlich wirksamer als flir Straflenabschnitte mit geringen Zusatzbelas-
tungen, auch wenn die Gesamtbelastungen Uber dem Grenzwert liegen. Betrachtet man die PMyo-
Gesamtbelastung (Karte 13) wird erkennbar, dass flir zwei Rasterfelder die Flachenbelastungen be-
reits Uber dem Aquivalenzwert von 30 pg/m? liegen. Die hohe Bevédlkerungsdichte verbunden mit ei-
nem hohen Verkehrsaufkommen, weiteren Kleinemittenten, Hausbrand und schlechten meteorologi-
schen Austauschbedingungen fuhren zu diesem fur den Stadtkern von GroRstadten typischen Prob-
lem. Karte 17 zeigt nur die bewohnten Stralenabschnitte, fiir die derzeit Grenzwertliberschreitungen
modelliert wurden.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Modellierung zusammengestellt und verglichen.
= Hintergrundbelastung des Plangebietes: Entsprechend Kap. 4.2.2 wurde der Anteil des Fern-

transportes aufgrund von Messungen und Modellierung fir ein durchschnittliches Jahr flir PM;, auf
19 pg/m? geschatzt, fir NO, auch auf 19 yg/m?3.

= Vergleich von Messung und Modellierung :

Tab. 4-11: Vergleich der Jahresmittelwerte aus Messung und Modellierung fiir 2001 - 2005

Station in g’ in gl
Messung Modell Messung Modell
Postplatz 31 30,4 31 34
Schlesischer Platz 33 34,6 47 49
Bergstralle 33* 30,9 58* 48,3
Radebeul-Wahnsdorf 21,4 21,2 18,2 17,8

*Messzeitraum Bergstrafte: 01.01. bis 31.12.05

Fazit:

Die Differenzen zwischen Messung und Modellierung liegen fiir die vergleichbaren Punkte unter
20 %. Damit kann das eingesetzte Verfahren als sehr gut geeignet angesehen werden. Die Daten-
qualitatsziele nach Anhang VIII der RL 1999/30/EG sind erfilllt.

Die etwas héheren Abweichungen an der Messstelle Dresden-Bergstrale sind durch die fehlenden
Jahresmittel der Jahre 2001 bis 2004 und die starke Steigung der StralRe zu erklaren.

Eine ausfiihrliche Diskussion der Ergebnisse erfolgt im Kapitel 6.
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5 Lageanalyse, Minderungsziele und -potenziale

Kapitel 5 beleuchtet den Einfluss der Meteorologie auf die erhdhten Luft-Belastungen genauer und
weist Minderungsziele und -potenziale aus.

5.1 Einfluss der Meteorologie auf die Immissionskonzentrationen

Bei etwa gleichen Emissionen der Verursacher kann es dennoch zu verschiedenen Immissionen
(Schadstoffbelastungen) in bestimmten Jahren kommen. Die Emissionen werden durch die meteoro-
logischen Rahmenbedingungen, die in einem gewissen Bereich von Jahr zu Jahr schwanken, verteilt.
So flhrt z. B. Windstille zu hohen értlichen Schadstoffkonzentrationen, hohe Windgeschwindigkeiten
ziehen Verdinnungseffekte nach sich und Niederschlage verursachen Auswaschungen von Schad-
stoffen aus der Atmosphare.

Aulerdem muss zwischen festen und gasférmigen Schadstoffen unterschieden werden. So wird die
Verteilung und die Ausbreitung des lokal emittierten oder durch Ferneintrag in die Stadt hereinge-
brachten PMo starker durch die meteorologischen Bedingungen bestimmt als die der gasformigen
Luftschadstoffe. Dabei sind die Ausbreitungsbedingungen und die Haufigkeit von Niederschlags-
ereignissen von entscheidender Bedeutung.

a) Einfluss der Ausbreitungsbedingungen auf die PM4,-Konzentrationen

Die Ausbreitung in horizontaler Richtung wird insbesondere durch:

= Windgeschwindigkeit (geringe Geschwindigkeit bis ca. 3 m/s = schlechtere Ausbreitung) und

» Windrichtung (Herantransport von Luftmassen, die sich schon langer iber der Landoberflache
befanden - hdhere Belastung)

bestimmt.

Die Ausbreitung in vertikaler Richtung wird durch:

» die H6he der Mischungsschicht (hoher Luftdruck - abnehmende Héhe der Mischungsschicht
- hdhere Belastung) und

» die Bildung von Inversionsschichten bodennah oder in geringer Hohe (Umkehrung der Gbli-
chen Temperaturabnahme mit zunehmender Hohe iber dem Erdboden - hdhere Belastung)

beeinflusst.

Die sogenannten ,austauscharmen® Wetterlagen mit unglinstigen Ausbreitungsbedingungen treten oft
im I. und IV. Quartal eines Jahres auf. Dementsprechend werden auch die PMio-Tagesmittel-
wertuberschreitungen gehauft in diesem Zeitraum registriert (vgl. Abb. 5-1). Mit lokalen MaRnahmen
kann dann allenfalls eine geringe Minderung der PM;o-Belastung erreicht werden.
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Anzahl

@ 2000 02001 @2002 002003 02004 d02005

Abb. 5-1: Zeitliche Verteilung der PM;y-Tagesmittelwertiiberschreitungen, Dresden-Schlesischer
Platz

b) Einfluss des Niederschlags auf die PM,,-Konzentrationen

Niederschlag fuhrt wegen der ,Auswaschung“ des PM4, aus der Luft zu deutlich verbesserter Luftqua-
litat. An allen Messstationen — sowohl im Hintergrund (Abb. 5-2) als auch in Verkehrsnahe (Abb. 5-3)
— wird mit zunehmender Zahl von aufeinander folgenden Tagen ohne Niederschlag ein zuerst schnel-
les, dann langsameres Ansteigen der PM,y-Konzentrationen beobachtet. (Nattrlich nimmt die statisti-
sche Sicherheit in Richtung geringerer Fallzahlen, d. h. sehr viele Tage ohne Niederschlag, deutlich
ab.) Diese Beobachtung stiitzt sich auf alle an der jeweiligen Station erhobenen Daten.
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Abb. 5-2: Abhéngigkeit der PM,,-Tagesmittelwerte vom Niederschlag auf dem Schwartenberg
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Abb. 5-3: Abhéngigkeit der PM,,-Tagesmittelwerte vom Niederschlag am Schlesischen Platz
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c) Einfluss der meteorologischen Bedingungen auf die Stickoxid-Konzentration

Neben den jahreszeitlich unterschiedlichen Emissionen (z. B. durch Heizung, Pkw-Verkehr in der Fe-
rienzeit) und den Ausbreitungsbedingungen wirken auch die Zusammensetzung und Reaktionsbedin-
gungen in der Atmosphare auf die Auspragung der Belastung vor Ort ein.

An Sommertagen mit erhohter Ozonbildung (d. h. bei hoher Lufttemperatur, intensiver Sonnenein-
strahlung, geringer Windgeschwindigkeit und Luftfeuchtigkeit) kénnte der in Stadten beobachtete par-
tielle Ozonabbau zu Lasten einer vermehrten Bildung von NO, unter Verbrauch von NO erfolgen.

Die Abb. 5-4 und Abb. 5-5 zeigen die Monatsmittelwerte fiur NO und NO, am Schlesischen Platz von
2000 bis 2005. Es ist zu erkennen, dass die NO-Konzentrationen einen deutlich ausgepragten Jah-
resgang mit geringeren Werten von April bis August und einen Anstieg ab September zeigen. Die
héchsten Werte werden im November erreicht.
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Abb. 5-4: Zeitliche Verteilung der NO-Monatsmittelwerte, Dresden-Schlesischer Platz
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Der Jahresgang der NO.-Werte ist weniger deutlich ausgepragt. Die geringsten Konzentrationen
werden von April bis Juli sowie im Oktober ermittelt. In den Ubrigen Monaten treten héhere NO,-
Konzentrationen auf.
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Abb. 5-5: Zeitliche Verteilung der NO>-Monatsmittelwerte, Dresden-Schlesischer Platz

Beide Stoffe weisen also einen gleichartigen Verlauf mit geringeren Konzentrationen im Sommer- und
héheren Konzentrationen im Winterhalbjahr auf. Dies deutet darauf hin, dass der Prozess der Ozon-
bildung allenfalls an einzelnen Tagen, aber nicht durchgreifend auf die Jahresmittelwerte Einfluss hat.

5.2 Minderungsziele

5.2.1 Minderungsziel fiir MaBnahmenplan an den Messstationen

Die Minderungsziele fur Malhahmen werden aus dem in Kapitel 4.2.2 festgestellten Referenzniveau
(2001 - 2005) und den gesetzlichen Vorgaben quantifiziert. Der Betrag flir die anzustrebende Immis-
sionsminderung (Minderungszielbetrag) ist die Differenz aus dem Referenzniveau und dem einzuhal-
tenden Grenzwert.

In Tab. 5-1 sind die ermittelten Minderungsziele fiir die drei Messstationen, die Uberschreitungen
aufweisen, aufgelistet.

An der Messstation BergstraBe ist eine NO,-Reduzierung um etwa 18 ug/m?® (67 ug/m?® NO,) durch
MaRnahmen des Luftreinhalte- und Aktionsplans bis 2010 zu planen, um den NO,-Grenzwert im Mit-
tel einzuhalten. Dieser Minderungsbetrag entspricht etwa 1/3 der gegenwartigen NOo-Immission an
diesem Ort. Weiterhin ist an diesem Ort eine schnellstmdgliche Reduzierung um etwa 3 ug/m® PMy,
anzustreben, da der PMo-Grenzwert bereits jetzt einzuhalten ist.
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Aufgrund der charakteristischen Meteorologie eines jeden Jahres™ (regenreich, trocken, Haufigkeit
von bestimmten Wetterlagen, Temperatur) wird der Jahresmittelwert beeinflusst. Dadurch streuen die
Jahresmittelwerte und auch die Minderungszielbetrage. Fir NO, werden deshalb 16 bis 20 pg/m?
(62 bis 72 ug/m? NO,) als erforderliche Minderung angegeben.

Der Einfluss der Meteorologie auf PMyq ist besonders gro3. In meteorologisch sehr giinstigen Jahren
wird der PM,o-Grenzwert bereits ohne zusatzliche Minderungsmalnahmen eingehalten. Dem gegen-
Uber sind Minderungen um bis zu 8 ug/m* PM,, erforderlich, um Grenzwertiberschreitungen in Jah-
ren mit Gberdurchschnittlich ungunstigen meteorologischen Bedingungen zu verhindern.

An der Messstation Schlesischer Platz sind die gleichen Reduzierungsziele fir PM4o wie an der
Bergstrale zu erfiillen, jedoch deutlich geringere Zielwerte fir NO, bzw. NO,.

An der Messstation Postplatz konzentriert sich die Reduzierung auf PM,.

Tab. 5-1:  Minderungsziele am Beispiel der drei Messstationen Bergstral3e, Schlesischer Platz und

Postplatz
NO, NO, PM,,
[ug/m?] [Hg/m?] [ug/m?]
Grenzwert 40 96 '° 30"
Messstation Referenzniveau 58 163 33
BergstraBe Minderungszielbetrag,
um den Grenzwert 18 +/-2 67 +/-5 3 +-5
einzuhalten
Messstation Referenzniveau 47 107 33
Schlesischer Minderungszielbetrag,
Platz um den Grenzwert 7 +/-2 11 +/-5 3 +-5
einzuhalten
Messstation Referenzniveau 31 48 31
Postplatz Minderungszielbetrag,
um den Grenzwert Nicht erforderlich Nicht erforderlich 1 +/-5
einzuhalten

5.2.2 Beispiele fiir weitere schadstoffbelastete Orte in Dresden

Neben den Messungen an den Orten der Messstationen stehen durch Modellierung (Kap. 4.3)
NO,- und PMy,-Jahresmittelwerte flr wichtige StralRenziige zur Verfigung. Aus Kapitel 12.7 ,Ver-
zeichnis der hoch belasteten Straflenabschnitte” wurden berechnete Konzentrationen fur einige Bei-
spiele entnommen. Das notwendige Minderungsziel ergibt sich aus der Differenz zwischen der model-
lierten Konzentration und der einzuhaltenden Konzentration von 40 pg/m3® NO, und 30 pug/m3 PMyo.
Einige Beispiele werden in Tab. 5-2 aufgeflihrt.

'® Aus sachsischen Messreihen wird der Einfluss der Meteorologie auf den Jahresmittelwert bei gleichen Emissionen in Sachsen fiir NO,
und NO auf +/-5 % und fir PM4o auf 15 % geschatzt. In Jahren mit glinstigen Ausbreitungsbedingungen der Emissionen (extrem nasses
Jahr, wenig Ostwetterlagen) sind die festgestellten Jahresmittelwerte kleiner als in Jahren mit ungiinstigen Wetterlagen wie z. B. bei iber-
durchschnittlich haufigen Trockenperioden und Ostwetterlagen.

'® NO,-Aquivalenzwert fiir Sachsen etwa gleichbedeutend mit dem NO,-Jahresmittelgrenzwert 40 ug/m? (Vgl. Kap. 4.2.1)

v PM,o-Aquivalenzwert fiir Sachsen etwa gleichbedeutend mit dem PM;,-Grenzwert von 35 zulassigen Uberschreitungstagen gréRer 50
pug/m® PMyo (Vgl. Kap. 4.2.1)
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Tab. 5-2: Beispiele fiir notwendige Minderungen zur Grenzwerteinhaltung an modellierten
Hot-Spots in Dresden

Reduzierungen in [pg/m3] NO, | PMy,
Bautzner Stralle 25 15
Konigsbriicker StralRe 18 10
Lobtauer StralRe 12 9
Albertstralie 8 3
GilinzstralRe 13 6
Kesselsdorfer Stralle 8 4

5.2.3 Uberschreitungsanzahl fiir Partikel PM,,

Es kann abgeschatzt werden, dass durch kurzfristig wirksame Malinahmen die PMqo-Belastung um
maximal 10 pg/m® gemindert werden kénnte (KLINGNER ET AL., 2006). Dies wiirde die Entwicklung,
Implementierung und Anwendung eines ausreichend prazisen und sicheren Prognosemodells fur die
PM;o-Belastung in der Stadt Dresden fiir die jeweils folgenden Tage und das Vorhandensein eines
umsetzbaren Programms kurzfristig sehr wirksamer MalRnahmen voraussetzen. Wie Abb. 5-6 und
Abb. 5-7 zeigen, kénnten damit ca. 20 bis 30 % der PM,o-Tagesmittelwertiiberschreitungen in Dres-
den vermieden werden (Annahme: 50 % der PMqo-Prognosen treffen zu).
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Abb. 5-6: Klassifizierte Héhe der PM - Abb. 5-7: Klassifizierte Hohe der PM,-
Tagesmittelwertiiberschreitungen, Tagesmittelwertiiberschreitungen,
Dresden-Schlesischer Platz, Dresden-Bergstralle, 2005
2000 bis 2005
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Die Unterschreitung der zulassigen Zahl von PM,-Tagesmittelwerten > 50 ug/m® auch in meteorolo-
gisch ,unglinstigen“ Jahren konnte allein damit nicht gesichert werden. Es kommt vielmehr darauf an,
den PMyo-Jahresmittelwert durch mittel- und langfristig wirksame MalRnahmen im ganzen Stadtgebiet
zu senken, damit die meteorologisch bedingten Variationen der Tagesmittelwerte auf einem niedrige-
ren Niveau ablaufen und so weniger Tagesmittelwertliberschreitungen entstehen.

Da der Ferneintrag in das Stadtgebiet eine wesentliche Rolle flir die PM4,-Belastung spielt, sind den
Schadstoffausstol® mindernde MalRnahmen in Sachsen und ganz Europa erforderlich, um die Grenz-
werte sicher einzuhalten. Es sei hier aber darauf hingewiesen, dass

» sachsen- und europaweite Malinahmen nicht Gegenstand dieses Planes sind und

» der Schadstoffausstol’ aus Dresden wieder als Ferneintrag in anderen Gebieten wirkt.

5.3 Minderungspotenziale

Das regionale Hintergrundniveau ist in Dresden nicht beeinflussbar. Das Minderungspotenzial fir
Maflnahmen der Stadt Dresden ergibt sich deshalb aus dem festgestellten Referenzniveau reduziert
um das regionale Hintergrundniveau. Dieses Minderungspotenzial stellt das theoretische Maximum
fur MaRnahmen der Stadt Dresden dar und wird als Zusatzbelastung durch Quellen der Stadt in den
Abb. 5-8 bis 5-10 dargestellt.
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Abb. 5-8: NO,-Zusatzbelastung durch Quellen der Stadt Dresden (= Minderungspotenzial)
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Zusatzbelastung NO, [ug/m?]
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Abb. 5-9: NO,-Zusatzbelastung durch Quellen der Stadt Dresden (= Minderungspotenzial)
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Abb. 5-10: PM;,-Zusatzbelastung durch Quellen der Stadt Dresden (= Minderungspotenzial)
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Das Minderungspotenzial an den Quellen in der Stadt Dresden ist um ein Vielfaches gréRer als die
Minderungsziele zur Einhaltung der Grenzwerte. Somit kénnen Malinahmen, die auf den Minde-
rungszielen beruhen, in Dresden zur Einhaltung der Grenzwerte fiihren. Dennoch sind die Minde-
rungsziele gemessen an den Quellen der Stadt Dresden eine sehr grof3e Herausforderung an die
kommunale Planung. Besonders kritisch ist es an der Bergstralte. Dort muss fast die Halfte des Po-
tenzials fur NO, bzw. NO, bis 2010 reduziert werden.

Tab. 5-3: Anteil des Minderungszieles am Minderungspotenzial am Beispiel der drei Messstation
Bergstral3e, Schlesischer Platz und Postplatz

Messstation NO, NO, PM,,
Bergstralle 46 % 47 % 18 %
Schlesischer Platz 26 % 12 % 20 %
Postplatz Nicht erforderlich Nicht erforderlich 7%
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6 Modellierte Inmissionsprognosen

Kapitel 6 beschaftigt sich mit der Modellierung der Immissionsprognosen durch das Landesamt fir
Umwelt und Geologie. Die Prognosen wurden sowohl nur mit den ohnehin durch die Stadtverwaltung
Dresden geplanten MaRnahmen (Kap 6.1) als auch mit den flr den Luftreinhalte- und Aktionsplan zu-
satzlich aufgestellten Mallnahmen (Kap. 6.2) erstellt.

6.1  Grobscreening fiir 2010: Beriicksichtigung ohnehin geplanter MaBnahmen
Die Entwicklung der Immissionssituation ist von zahlreichen Einflussgré3en abhangig.

In diesem Kapitel werden die Immissionsprognosen fur 2010 unter Berucksichtigung aller bekannten
Anderungen der Eingangsdaten modelliert. Dazu zéhlen die Anderung der Verkehrsstréme durch neu
gebaute bzw. sanierte StraRen, die Anderung der Flottenzusammensetzung u. a. Zur Veranderung
der Emission aus Anlagen (abhangig von technischem Standard und Kapazitat bzw. Auslastung) so-
wie zu meteorologischen Besonderheiten liegen keine ausreichenden Erkenntnisse vor.

Es war zunachst zu priifen, ob die ohnehin geplanten MaRnahmen unter der Annahme durchschnittli-
cher meteorologischer Bedingungen und bei gleich bleibender Emission aus Anlagen ausreichen, um
die vorgeschriebenen Grenzwerte einzuhalten.

Im Detail wurde fiir PM,o von folgenden Annahmen ausgegangen:

= Die Verkehrsemission in Sachsen 2004 betrug rund 35 % der Gesamtemission. Durch die
technische Entwicklung, die Anderung der Flottenzusammensetzung usw. andern sich die
Emissionsfaktoren fur 2010. Unter Annahme gleicher Verkehrszahlen in Sachsen werden die
Verkehrsemissionen fir 2010 berechnet. Bezogen auf die Gesamtbelastung 2010 ergibt sich,
dass die PM,o-Immissionsbelastung in Sachsen um ca. 5 % niedriger zu erwarten ist als 2004.
Alle PMqo-Immissionswerte wurden deshalb um 5 % gesenkt.

» Fur das Untersuchungsgebiet Dresden lag der Anteil der Verkehrsemission bei 69 % der Ge-
samtemission im Jahr 2004. Die von der Hauptabteilung Mobilitat der Stadt Dresden prognos-
tizierten Verkehrszahlen fur 2010 unter Einbeziehung der bis dahin neu gebauten bzw. sanier-
ten Verkehrswege (z. B. BAB 17), fihren zusammen mit der Verminderung der Emissionsfak-
toren (vgl. 1. Anstrich) zu einer Abnahme der Gesamtverkehrsemissionen im Dresdner Stadt-
gebiet um ca. 14 %.

= Die beiden letzten Annahmen wirden zu einer Verringerung der Zusatzbelastung im Stadtge-
biet flhren, die sich in den Rasterfeldern des Stadtgebietes unterschiedlich auswirken wirde.
Unter Berlcksichtigung der Immissionsanteile, wie unter Kap. 4.3 aufgeflhrt und mittels Be-
trachtung der Emissionsbilanzen der Rasterflachen bzw. Stralenabschnitte, die relevant fur
die Messstellen sind, lasst sich eine Abschatzung der zu erwartenden Immissionswerte fir
2010 angeben (Tab. 6.1).

Tab. 6-1: Modellierte PM;,-Immissionen fiir 2001 — 2005 und Prognose 2010 in [ug/m?]

Schlesischer Platz BergstraBe Postplatz
2001 - 05 2010 2001 - 05 2010 2001 - 05 2010
Regionaler Hintergrund 19,0 18,1 19,0 18,1 19,0 18,1
ZB* restliche Quellen 6,2 59 5,8 53 7,7 7,3
ZB Verkehr 8,2 7.4 8,2 10,9 3,2 3,5
ZB lokale Bautatigkeit - - - - 1,1 -

*ZB: Zusatzbelastung
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Der in Tab. 6-1 aufgeflhrte Anteil der Zusatzbelastung durch den Verkehr ist ausschlieRlich abhangig
von den prognostizierten Verkehrsbelegungen in der Nahe der Messstelle. So flihrt beispielsweise die
deutliche Steigerung der Verkehrsmengen an der Bergstralle 2010 zu einer Erhdhung der Zusatzbe-
lastung durch den StralRenverkehr gegeniber dem Mittel aus 2001 - 05.

Die zu erwartenden NO,-Konzentrationen lassen sich nach dem derzeitigen Kenntnisstand nicht auf
analoge Art ermitteln. Neueste Untersuchungen zeigen, dass der aufgrund des NO,-Rlckgangs er-
wartete Immissionsrickgang fur NO, in den letzten Jahren nicht im vollem Umfang eingetreten ist und
mittelfristig ebenfalls nicht eintreten wird. Als Ursache wird hauptsachlich ein zugunsten von NO, ver-
schobenes NO,/NO,-Verhaltnis der Motoremission vermutet (GENSE, R. ET AL., 2006; IVU UMWELT
GMBH, 2005; LAMBRECHT, U., 2006). Daher wird flir die Prognose der zukinftigen NO,-Immissionen
im vorliegenden Plan der sachsische Trend der letzten 10 Jahre zugrunde gelegt. Anhand dieser An-
nahme kann von einem 5 %-igen Ruckgang der NO,-Immissionen bis zum Jahr 2010 ausgegangen
werden.

Im Uberblick der modellierten Jahre 2001 - 2005 und 2010 ergibt sich folgendes Bild beziiglich der
StraRenabschnitte, an denen die Grenzwerte Gberschritten werden bzw. die im kritischen Bereich lie-
gen.

Tab. 6-2: Lénge der StralRen mit modellierten Grenzwertliberschreitungen 2001 - 05 und 2010

Jahr Gesamtlange Gesamtldnge der StraBen mit Grenzwert-
des untersuchten tiberschreitungen
StraBennetzes PM,, NO, NO,
> 30 pg/m?® * > 40 pg/m® > 50 pg/m®
2001 - 05 496 km 147 km 128 km 39 km
2010 524 km 43 km 124 km k. A **

*30 pg/m3 ist kein offizieller PM1o-Grenzwert, sondern ein Aquivalenzwert (vgl. Kap. 4.2.1), bei dessen Unterschreitung
keine Uberschreitung der zuldssigen Zahl von Tagesmittelwerten > 50 pg/m3 zu erwarten ist
**:im Jahr 2010 gilt fur NO2 nur noch der Grenzwert von 40 pug/m?

Die in Tab. 6-2 angegebene Gesamtlange wird durch die Addition von unterschiedlich langen Stra-
Renabschnitten, bei denen der Bebauungstyp und das Kfz-Aufkommen konstant sind, ermittelt. Ins-
gesamt wurden 4.151 Abschnitte untersucht. Um die Auswertung Uberschaubarer zu gestalten, wur-
den fur die im Anhang befindlichen Tabellen alle benachbarten Strallenabschnitte, deren Differenzen
der Zusatzbelastungen fir PM4o < 2 ug/m?® (NO, < 5 pg/m?) und die weniger als 10 % Differenz bei den
Verkehrsmengen und Gesamtbelastungen aufwiesen, zu einem zusammengefasst.

Tab. 6-2 zeigt, dass die ohnehin geplanten MaRnahmen der Stadt Dresden unterstitzt von der
Ablosung veralteter Fahrzeuge durch schadstoffarmere, zu einer Minderung der Immissions-
belastung bei PM,, im Stadtgebiet fiihren werden, jedoch immer noch 30 % der vorher betroffenen
Stralienkilometer Ubrig bleiben. Der Anstieg der Gesamtlange der StraBenabschnitte, die den
NO,-Grenzwert uberschreiten, resultiert zum einen aus den 2010 dazu kommenden Strallenab-
schnitten (z. B. BAB 17), die zum Teil den Grenzwert fir NO,, aber nicht fir PMyq Gberschreiten und
zum anderen aus der geringeren Minderung der Gesamtemission fir NO,. Hier ist der Trend zu
erkennen, dass sich bei gleich bleibenden Voraussetzungen der Schwerpunkt der Grenzwert-
verletzungen in den nachsten Jahren von PM,, auf NO, verschieben wird.
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Deutlich sichtbar werden diese Ergebnisse auch in den Immissionskarten im Anhang (10, 12, 14, 16
und 18).

Ein Vergleich der Karten 9 und 10 zeigt einen leichten Rickgang der durch Stralienverkehr hochbe-
lasteten StralRenabschnitte (rot und schwarz) fur PMso, wobei vor allem das Stadtzentrum und die
Ausfallstralien zur Autobahn immer noch hohe Zusatzbelastungen aufweisen. Noch deutlicher wird
der Rickgang bei der Betrachtung der Gesamtbelastungen (Karten 13 und 14). Die maximalen PM1o-
Flachenbelastungen von tber 30 ug/m?® konnten auf rund 27 ug/m?® abgesenkt werden. Auch fir die
anderen Flachen des Stadtgebietes zeigt sich eine Verbesserung im Vergleich der beiden Karten. Die
Klasse 28 — 30 ug/m?3 (gelb) PMo-Flachenbelastung ist nicht mehr vorhanden. Damit entspannt sich
die Situation auch in den Strallenschluchten, wenn auch noch nicht ausreichend.

Fur NO, zeigen die Karten 11 und 12 sogar einen leichten Anstieg der hochbelasteten Stralienab-
schnitte. Die Ursache liegt meist in den gegentber 2005 deutlich héheren prognostizierten Schwer-
verkehrszahlen, die den geringen Rickgang der NO2-Emissionen von 5 % mehr als kompensieren.
Die NO,-Gesamtbelastungen (Karten 15 und 16) zeigen vor allem im Siden einen Anstieg der Fla-
chen- und Gesamtbelastungen durch die zusatzlich modellierte BAB 17 und ihre Zubringer.

In den beiden folgenden Tabellen werden nur die bewohnten Stralienabschnitte betrachtet, um die
Anzahl der geféahrdeten Burger abschatzen zu kdnnen. Es zeigt sich, dass trotz des deutlichen Ruck-
gangs der Immissionen auch 2010 immer noch ca. 21.000 Birger Luftverunreinigungen, die Gber den
Grenzwerten liegen, ausgesetzt waren.

Tab. 6-3: Anzahl und Lange der durch erhéhte PM;o~/NO,-Belastungen betroffenen StralSenab-
schnitte und Anzahl der betroffenen Biirger

Jahr Anzahl Abschnitte | Gesamtldnge [km] | Betroffene Biirger
PM;, 2001 - 05 396 90 43.000
>30pgim* 15590 131 23 13.500
NO; 2001 - 05 271 64 26.000
> 40 pg/m? 2010 225 48 21.400

Betroffene Biirger

50.000

45.000 43.000 ONO2 mPM10

40.000

35.000

30.000 -
26.000

25.000 -
21.400

20.000

15.000 L 13.500

10.000 -

5.000 +

0

Mittel 2001-05 Prognose 2010
Abb. 6-1: Anzahl der durch erhéhte PM,,-/NO2-Belastungen betroffenen Blirger
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Ein Blick auf die Karte 18 verdeutlicht die Ursache. In dieser Karte wurden alle bewohnten Stral3en,
deren PM,-Gesamtbelastung tUber 30 ug/m*® oder NO.-Gesamtbelastung lber 40 ug/m?® betragt, mit
ihrer durch den StraRenverkehr verursachten PM,o-Zusatzbelastung, dargestellt. (Diese Karte ist der
Ausgangzustand 2010 ohne Waldschlésschenbriicke, ohne zusatzliche MalRnahmen.)

Im dicht bewohnten Stadtzentrum nérdlich und stdlich der Elbe liegt der Flachenimmissionswert fir
PM;o mit Werten um 27 pg/m? immer noch sehr hoch. Dadurch genligen schon geringe Zusatzbelas-
tungen durch den StraRenverkehr, um den Aquivalenzwert vom 30 pg/m? zu Uberschreiten. Nordlich
der Elbe bilden die Hauptausfallstralen -begrenzt durch den Elbbogen und die Stauffenbergallee-
einen nahezu dreieckigen Immissionsschwerpunkt. Stdlich der Elbe liegen die Schwerpunkte vorwie-
gend in Lobtau, der Altstadt entlang Striesener/Borsbergstrale und der Ausfallstraen durch Prohlis
und Niedersedlitz.

Durch die Darstellung der Zusatzbelastung in dieser Karte lasst sich das Minderungspotenzial fiir die
einzelnen Abschnitte erkennen. Vor allem an StraBenabschnitten mit einer Zusatzbelastung
> 8 ug/m? kénnen lokale emissionsmindernde MaBnahmen zu einem deutlichen Riickgang der
Gesamtbelastung fiihren. In Tab. 6-4 wird eine Ubersicht tiber die Ladnge der hoch belasteten Stra-
Renabschnitte gegeben und in Tab. 12-2 bis Tab. 12-5 fiir die Auswertung 2001 - 2005 benannt (An-
hang Kapitel 12.7). Die Tabellen listen jeweils flr den betrachten Zeitraum die Straflen mit den héchs-
ten PMy,-Zusatzbelastungen (> 12 pg/m?® | zwischen 10 und 12 pyg/m?, > 8 uyg/m3) und die Stralden,
deren Gesamtbelastungen (iber dem gliltigen Grenz-/Aquivalenzwert liegen, auf.

Tab. 6-4: Kilassifikation der modellierten PM,o-Zusatzbelastung

Zusatzbelastung 2001 -05 2010

(ZB) in [ug/m’] StraBenlinge Einwohner | StraBenlinge | Einwohner
8<ZB=<10 17 km 6.000 12 km 7.500
10<ZB=<12 8 km 7.000 2 km 1.300

ZB > 12 5 km 2.000 1 km 600

6.2 Grobscreening fiir 2010: Beriicksichtigung zusatzlicher MaBnahmen
einschlieBlich der Umweltzone

In Kapitel 9.3, Tab. 9-6 werden die zusatzlichen verkehrsrelevanten MalRnhahmen tabellarisch aufge-
fuhrt und ihr Einfluss auf die Emissionssituation abgeschatzt. Die groflachig wirksamen MalRnahmen
(A) 2.1, 2.2, 4.1) wurden hier fur die Ermittlung der zu erwartenden Immissionswerte analog zu
Tab. 6-1 berucksichtigt. AnschlieBend wurden fur die Ubrigen MalRnahmen die konkreten Emissions-
anderungen soweit mdglich auf die jeweiligen Stralenabschnitte und Rasterflachen Ubertragen und
eine vollstandige neue Berechnung der Immissionssituation vorgenommen. Die veranderten Daten
der Verkehrsbelegungen durch die einzelnen MaRnahmen wurden von der Stadtverwaltung (Haupt-
abteilung Mobilitat) zur Verfigung gestellt. Bei einer deutlichen Anderung der Verkehrsbelegung ei-
nes StraRenabschnittes (> 5 % DTV oder 10 % Lkw) wurde zusétzlich eine entsprechende Anderung
der Fahrmuster bzw. eine Anderung des Stauanteils vorgenommen. Diese Anderungen konnten nur
pauschal abgeschatzt werden, da genaue Untersuchungen zu jedem einzelnen Stra3enabschnitt
nicht durchfihrbar waren.

Zu den zusatzlichen MalRnahmen gehéren auflerdem zwei Varianten einer moglichen Umweltzone:

= Die ,kleine Umweltzone“ nérdlich der Elbe begrenzt durch die HansastralRe, Stauffenbergal-
lee und die Bautzner Stral3e (vgl. Abb. 6-2).

= Die ,groBe Umweltzone“, die den ehemaligen ,26er Ring“ und die kleine Umweltzone um-
fasst (vgl. Abb. 6-3).
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Innerhalb einer Umweltzone wurde davon ausgegangen, dass die nicht mehr zugelassenen Fahrzeu-
ge zur Halfte durch Fahrzeuge mit Partikelfilter und zur anderen Halfte durch Fahrzeuge der Schad-
stoffklassen Euro 4 und 5 ersetzt werden.

Die Modellierung der Umweltzonen wurde ,,im Paket“ aller zusatzlichen MaBRnahmen modelliert
und ist nicht isoliert betrachtbar.
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Abb. 6-3: GrolRe Umweltzone
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Mit diesen Daten wurde eine vollstdndige Neuberechnung der Immissionen fir die folgenden sieben
weiteren Szenarien durchgefiihrt (jeweils inklusiver aller MaRnahmen):

Ohne Waldschlosschenbriicke: Mit Waldschlosschenbriicke:

= 2010 mit kleiner Umweltzone und Fahrverbot | = Ausgangszustand 2010, ohne Malihahmen
fur Schadstoffgruppe (SG) 1 und 2 (Karte 22)
(dazu Karte 19)

= 2010 mit grof3er Umweltzone und Schadstoff- | = 2010 mit kleiner Umweltzone und Fahrverbot

gruppe 1 (Karte 20) fir Schadstoffgruppe 1 und 2 (Karte 23)
= 2010 mit groRer Umweltzone und Fahrverbot | = 2010 mit groRer Umweltzone und Fahrverbot
fur Schadstoffgruppe 1 und 2 (Karte 21) fur Schadstoffgruppe 1 (Karte 24

= 2010 mit grof’er Umweltzone und Fahrverbot
fir Schadstoffgruppe 1 und 2 (Karte 25).

Unter Einbeziehung der unter Kap. 6.1 aufgefiihrten Prognose 2010 ohne Waldschlésschenbriicke
(Karte 18) bilden diese acht Szenarien zwei Blocke von je vier Szenarien mit und ohne Waldschldss-
chenbricke. Es ist anzumerken, dass die Szenarien mit Waldschlésschenbriicke auf einem Ver-
kehrsmodell von 2005 beruhen (Netzfall 1) und jene ohne Waldschlosschenbriicke auf einem Ver-
kehrsmodell von 2007 (Netzfall 2). Die acht Varianten sind somit nicht direkt miteinander vergleichbar,
sondern es kdnnen nur die vier Varianten innerhalb eines Netzfalls in Beziehung gesetzt werden.

Aus den Berechnungsergebnissen der Immission und der iber dem Grenzwert belasteten Strallen-
abschnitte wird deutlich, dass eine Umweltzone eine starke Minderung der Immissionsbelastung be-
wirkt. Die tatsachliche Wirksamkeit dieser Mallnahmen kann aber erst mit der Berlicksichtigung der
betroffenen Bevdlkerung abschlieldend beurteilt werden (Abb. 6-4).

Bewohner

ohne Waldschlésschenbriicke mit Waldschldsschenbriicke
25.000
21.400 EENC, EE PMy
20.000 ——_I 18.900 19.000
15.600
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s 12.400
10.000 s B 9100959
17900 “i6800 7300
] --5.700
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Prognose kl. UWZ, gr. UWZ, gr. UWZ, Prognose kl. UWZ, gr. UWZ, gr. UWVZ,
2010 SG1u2 SG1 SG1u2 2010 SG1u2 SG1 SG1u2

Abb. 6-4: Vergleich der Anzahl der betroffenen Blirger fiir die verschiedenen Szenarien der
Umweltzone
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Tab. 6-5: Anzahl und Ldnge der durch erhéhte NOy-Belastungen betroffenen StralRenabschnitte und
Anzahl der betroffenen Biirger ohne und mit umgesetzten zusétzlichen MalRnahmen

NO, Anzahl Gesamtlédnge Anzahl
> 40 pg/m?® Abschnitte [km] betroffene Biirger
2001-05 271 64 26.000
ohne zusatzliche 21.400

Prognose 2010 MaRnahmen 225 48

ohne

Waldschlésschen- kl. UWZ, SG1u2 210 46 18.900

briicke gr. UWZ, SG1 206 45 19.000
gr. UWZ, SG1u2 155 33 12.800
ohne zusatzliche 183 15.600

Prognose 2010 Magnahmen 38

mit

Waldschlésschen- kl. UWZ, SG1u2 129 27 9.600

briicke gr. UWZ, SG1 154 33 12.400
gr. UWZ, SG1u2 113 23 9.000

Tab. 6-6: Anzahl und Ladnge der durch erhéhte PM,o-Belastungen betroffenen Strallenabschnitte
und Anzahl der betroffenen Biirger ohne und mit umgesetzten zusétzlichen Mallnahmen

PM,, Anzahl Gesamtlénge Anzahl
> 30 ug/m? Abschnitte [km] betroffene Biirger
2001-05 396 90 43.000
ohne zuséatzliche 131 23 13.500

Prognose 2010 Mafnahmen

ohne

Waldschlsschen- kl. UWZ, SG1u2 112 21 11.200

briicke gr. UWZ, SG1 108 20 10.700
gr. UWZ, SG1u2 87 15 7.500
ohne zusatzliche 95 18 9.100

Prognose 2010 MaRnahmen

mit

Waldschlsschen- kl. UWZ, SG1u2 72 14 6.800

briicke gr. UWZ, SG1 78 15 7.300
gr. UWZ, SG1u2 61 11 5.700

In allen Szenarien werden einzelne Abschnitte durch die Umlegung des Verkehrs oder andere ver-
kehrsregulierende Malinahmen (z. B. Pfértnerampeln) zusatzlich belastet, wie beispielsweise Ab-
schnitte der Stauffenbergallee und Buchenstralle, die in allen Szenarien zusatzlichen Verkehr als
Umfahrungsstrecke erhalten. In diesem Rahmen wird empfohlen, die bisher angedachte Streckenfih-
rung der Umfahrung der Umweltzone zu Uberdenken und auferhalb von dicht bevdlkerten Wohnge-
bieten zu leiten, da die Umleitungen hier zu héheren Immissionen fihren und damit eine Zunahme
der Anzahl der betroffenen Bewohner verursachen.

Nahezu alle Stralden, fir die verkehrsverringernde MaRnahmen getroffen wurden, werden hinsichtlich
der Luftbelastung entlastet.

Die einzelnen Ergebnisse fur jedes Szenario in diesem Luftreinhalte- und Aktionsplan darzustellen,
wirde den Umfang des Berichtes sprengen. Alle Ergebnisse (Aufzahlung der betroffenen Stralkenab-
schnitte mit Grenzwertiberschreitungen, Karten) sind im LfUG und im Internet unter
(www.luft.sachsen.de = Stichwort Luftreinhalte- und Aktionspléne) einsehbar.

In den Karten 19 - 25 sind diese verbleibenden bewohnten StralRenabschnitte mit modellierten Grenz-
wertverletzungen nach Umsetzung der MalRnahmen fiir alle Szenarien noch einmal dargestellit.
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Fazit zur Modellierung der Umweltzone:

Unter der Voraussetzung, dass alle aufgefiihrten sonstigen Malinahmen umgesetzt werden,

» lasst bereits die Einfuhrung der kleinen Umweltzone mit Beschrankungen fir die Schad-
stoffgruppe 2 und schlechter im Jahr 2010 die Senkung der Anzahl von Grenzwertlber-
schreitungen betroffener Blirger erwarten,

+ koénnen deutlich groRere Verbesserungen der Luftqualitdt durch die Ausweisung der groRen
Umweltzone mit Beschrankungen fiir die Schadstoffgruppe 2 und schlechter erreicht
werden, unabhangig von der Querung Waldschlésschenbriicke.

Das Regierungsprasidium Dresden hat sich nach einem eingehenden Abwagungsprozess dagegen
entschieden, eine Umweltzone, in der Form des Entwurfes des Luftreinhalte- und Aktionsplans vom
05.01.2007 (sog. kleine Umweltzone), auszuweisen.

Dagegen sprechen insbesondere folgende Uberlegungen:

Die Einrichtung einer kleinen Umweltzone ware nicht entsprechend § 47 Abs. 2 S. 2 BImSchG geeig-
net, die Gefahr der Uberschreitung der Werte zu verringern oder den Zeitraum wahrend dessen die
Werte Uberschritten werden, zu verkirzen. Zwar wirde sich die Zahl der von Luftverunreinigungen
betroffenen Blrger innerhalb der Umweltzone ein wenig verringern. Jedoch darf dies nicht dazu fuh-
ren, dass sich die Luftbelastung lediglich auf andere StralRenabschnitte auRerhalb der kleinen Um-
weltzone verlagert. Eine Umweltzone ware nur dann als geeignetes Mittel zu sehen, wenn sie die
Luftbelastung insgesamt verringern und sich die Luftqualitat verbessern wirde.

Das Landesamt fir Umwelt und Geologie ist zu dem Ergebnis gekommen, dass durch die in dem
Entwurf vom 05.01.2007 ausgewiesenen Umleitungen einzelne Abschnitte auRerhalb der kleinen
Umweltzone zusatzlich belastet werden und hat empfohlen, die bisher geplante Streckenfuhrung zu
uberdenken. Die Streckenfuhrung sollte auRerhalb von dicht bevolkerten Wohngebieten geleitetet
werden, um hier héhere Immissionen und eine Zunahme der Anzahl von betroffenen Blrgern zu ver-
meiden. Der positive Effekt der kleinen Umweltzone wird durch den Umleitungsverkehr teilweise wie-
der aufgehoben, so dass sie nicht zu einer nennenswerten Verbesserung der Gesamtsituation fuhrt.
Das durch eine kleine Umweltzone erzielte Ergebnis wurde den Eingriff in die Rechte von Anwohnern
und Autofahrern nicht rechtfertigen.

Eine sog. groRe Umweltzone (kleine Umweltzone + Altstadter Seite/26er Ring) wiirde zwar einen
groReren Effekt erzielen, jedoch war die groRe Umweltzone nicht Gegenstand der Auslegung. Da die
Offentlichkeit bei der Aufstellung des Luftreinhalte- und Aktionsplans gemaR §47 Abs.5 S.2
BImSchG zu beteiligen ist, kann eine grole Umweltzone aus verfahrensrechtlichen Griinden nicht
ohne eine erneute Auslegung des Luftreinhalte- und Aktionsplans erfolgen. Dies wiirde aber zu einer
erheblichen Zeitverzégerung fuhren.

Das Regierungsprasidium Dresden hat sich daher entschieden, den Luftreinhalte- und Aktionsplan in
der vorliegenden Fassung als 1. Schritt flr eine Verbesserung der Luftqualitat ohne eine Umweltzone,
aber mit einer erheblichen Anzahl anderer Malhahmen zu verabschieden. Somit kénnen die ersten
Maflnahmen zeitnah umgesetzt werden.

In einem 2. Schritt sollen weitere Mallnahmen in den Luftreinhalte- und Aktionsplan aufgenommen
werden. Nach jetziger Erkenntnislage ist die Einrichtung einer Umweltzone bis spatestens 2010 un-
ausweichlich. Dies sollte Thema der Fortschreibung des Luftreinhalte- und Aktionsplans sein.

In Kapitel 12.8 werden deshalb zur Vorab-Information der Offentlichkeit Informationen zur Umweltzo-
ne (Kennzeichnung, Férdermoéglichkeiten Partikelfilter, Ausnahmen, Strafen) aufgefiihrt. Die raumli-
che Ausdehnung und die zeitliche Umsetzung der Umweltzone werden rechtzeitig bekannt gegeben.

Abschlieend wird darauf hingewiesen, dass in allen modellierten Fallen Stralenabschnitte bleiben,
fur die die Grenzwerte mit diesem Malinahmepaket noch nicht eingehalten werden kénnen. Fir diese
Abschnitte missen im Einzelfall weitere Malinahmen geprift werden.
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7 Bereits durchgefihrte MaBnahmen

Kapitel 7 enthalt die bereits vor der Erstellung des Luftreinhalte- und Aktionsplans Dresden hinsicht-
lich der Verbesserung der Luftqualitat erfolgten Mallnahmen.

7.1  MaRnahmen bis 19998

711 Genehmigungsbedirftige Anlagen

Die genehmigungsbedurftigen Anlagen werden nicht in die Zeit vor und nach 1999 bis 2005 aufgeteilt,
sondern hier gemeinsam behandelt.

Im Bereich der genehmigungsbedurftigen Anlagen wurden mit der Anpassung zuerst an die Anforde-
rungen der Technischen Anleitung (TA) Luft von 1986 und spater die Sanierung bzw. der Neubau
nach den Anforderung der TA Luft 2002 sowie der speziellen Verordnungen (z. B. 13. und
17. BImSchV) bedeutende Fortschritte bei der Minderung von Staubemissionen erreicht. Der grofite
Beitrag wurde durch die Grolfeuerungsanlagen erbracht. Durch Stilllegung, Sanierung, Energietra-
gerumstellung und Neubau nach dem Stand der Technik wurden die Staubemissionen im Vergleich
zu 1989 auf unter 0,1 % gesenkt (vgl. Abb. 7-1). Der Prozess der Energietragerumstellung und Anla-
gensanierung konnte 1997 im Wesentlichen abgeschlossen werden. Tab. 7-1 zeigt, dass im Zuge
dieser Entwicklung der besonders die Umwelt belastende Einsatz von Rohbraunkohle und schwerem
Heizol in Anlagen mit einer Feuerungswarmeleistung von mehr als 1.200 MW abgel6st wurde.
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Abb. 7-1. Staubemission der Gro3feuerungsanlagen in Dresden 1989 bis 2005

(Hinweis: die y-Achse ist logarithmisch dargestellt)

'® Im Folgenden werden die MaRnahmen dargestellt, die vor dem Inkrafttreten der 1. Tochterrichtlinie 1999/30/EG durchgefiihrt wurden.

Seite 74 Luftreinhalte- und Aktionsplan fiir die Stadt Dresden (Mai 2008)



7 Bereits durchgefiihrte MalRnahmen

Die effektivsten MalRnahmen bei der DREWAG waren:
» Stilllegung des Heizkraftwerkes (HKW) Cotta (Rohbraunkohle) 1992

»  Umristung des HKW Dresden-Nord von festen Brennstoffen auf Erdgas bzw. leichtes Heizdl in
den Jahren 1992/93 und Erweiterung um eine Gasturbine 1995

» Schrittweise Stilllegung des Heizkraftwerks Dresden-Mitte ab 1990 bis 1994

» Stillegung des Heizwerks Marienallee, in dem Steinkohle und Braunkohlenbriketts eingesetzt
wurden, im Mai 1995

= Stilllegung des alten Heizkraftwerks Nossener Brucke im Marz 1997, die letzte feststoffgefeuerte
Anlage ging damit vom Netz.

Tab. 7-1: Energietrdgereinsatz und Feuerungswérmeleistung der Grof3feuerungsanlagen in

Dresden
Energietrager Feuerungswarmeleistung in [MW]
1989 1999 2005
Rohbraunkohle/Schweres Heizdl 1.220 0 0
Erdgas/Leichtes Heizol 602 1.791 1.400
Summe 1.822 1.791 1.400

Durch Energietragerumstellung und Heizungsmodernisierung im Bereich der Kleinfeuerungsanlagen
(unterliegen 1. BImSchV) konnten in Dresden wie in ganz Sachsen (Abb. 7-2) ebenfalls bedeutende
Staub-Emissionsminderungen erreicht werden. Von 1990 bis 2004 wurden die Staubemissionen auf
ca. 3 % gemindert. Die wesentlichen Anderungen im Anlagenbestand waren 1997 abgeschlossen.
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Abb. 7-2: Staubemissionen aus Kleinfeuerungsanlagen in Sachsen 1990 bis 2004

Laut der Kommunalen Burgerumfrage 2005 erhalt inzwischen fast ,die Halfte der Haushalte in Dres-
den seine Warme und das warme Wasser vom stadtischen Fernwdrmeversorger, die anderen nutzen
zu fast vier Flnfteln Gas als Energiequelle (Anstieg seit 2002 um 3 Prozentpunkte), Ol ist weiter auf
dem Rickzug (2002: 14 %, 2005: 11 %) und Kohle, Elektrizitat, aber auch sonstige Energiequellen,
spielen nur eine untergeordnete Rolle. Unter letzteren kommen Holz, Grundwasserwadrme und Solar-
energie etwa gleich oft vor, von einer Trendwende hin zu alternativen Energiequellen beim Heizen
kann in Dresden jedenfalls (noch) keine Rede sein.” (LANDESHAUPTSTADT DRESDEN, 2005)
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7.1.2 MaBnahmen im Verkehrsbereich

Malnahmen zum Umweltschutz, darunter fur die Luftreinhaltung, bedirfen eines tragfahigen Rah-
mens, beispielsweise in Form kommunalpolitischer Aufgabenstellungen und Ziele, am besten jedoch
eines klar formulierten Birgerwillens.

Das in einer — bis dahin fir die Stadt Dresden wohl beispiellosen — basisdemokratischen Arbeit ent-
standene ,Leitbild fir die kinftige Verkehrspolitik im Ballungsgebiet Dresden® von 1990 ist das erste
verkehrskonzeptionelle Dokument nach der Wende, dass sich mit dem Thema ,Umweltschutz” ver-
kehrsbezogen beschéftigt. Es gilt als die wesentliche Grundlage fur das 1994 beschlossene Ver-
kehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden. Darin wird unter anderem ausgefuhrt:

,ES muss festgestellt werden, dass der Straltenverkehr zu einem Hauptverursacher der Umweltbelas-
tung und -schadigung geworden ist. Die aus dem Verkehr resultierende Umweltbelastung setzt sich
vorrangig aus den Komponenten Larm, Abgas, Staub und Erschitterung zusammen. Daraus ergeben
sich neben den Beeintrachtigungen der Gesundheit der Blirger und deren Lebensqualitat auch Scha-
digungen des Stadtgriins und der Bausubstanz.* %

Diese sachliche Feststellung sowie die daraus erwachsenden Anspriche an eine umweltschonende
Verkehrsstrategie, -entwicklung und -politik hat die Dresdner Verkehrsplanung nach der Wende be-
standig begleitet und fand folgerichtig ihren Niederschlag in den Prioritdtensetzungen und Zielstellun-
gen des Verkehrskonzeptes fir die Landeshauptstadt Dresden von 1994.

Zitat: ,Die Ziele der Dresdner Verkehrspolitik stehen unter dem Leitmotiv: Mobilitadt sichern — Wirt-
schaft fordern — Umweltschutz starken und beinhalten im Einzelnen: ... 2. Herausbildung eines um-
weltvertraglichen Stadtverkehrs, das heifdt, die Verkehrsmengen durfen Mensch, Natur und histori-
sche Bausubstanz nicht unzumutbar beeintrachtigen oder gar gefahrden.“?’

Vor diesem Hintergrund und der aktuellen Feinstaubdiskussion erweist sich bereits dieses bestehen-
de Verkehrskonzept als eine moderne, weitsichtige Konzeption, halt in seiner umweltpolitischen Ziel-
setzung modernen Anforderungen stand und ist in der Lage, auf die Herausforderungen eines Luft-
reinhalteplans zu reagieren.

Das Dresdner Verkehrskonzept 1994 beinhaltet hierzu exemplarisch:

= Anlage eines Guterverkehrszentrums (GVZ), die bereits erfolgt ist, im Rahmenprogramm ,Wirt-
schaftsverkehr*

= Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu einem attraktiven System im Rah-
menprogramm ,Stralenbahn/Stadtbahn und Busnetz...*

= Schwerpunkte zur Forderung des Fahrradverkehrs im Rahmenprogramm ,Radverkehr*

» Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung, P+R-Anlagen, Bewohnerparken etc. im Rahmen-
konzept ,Ruhender Verkehr*

= Flachendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen, Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignal-
anlagen, wirksame Dampfung der gefahrenen Geschwindigkeiten etc. im Rahmenprogramm ,Ver-
kehrsorganisation — Verkehrsberuhigung®

= notwendige Verzahnung von Stadtentwicklung und Verkehrsplanung im Integrierten Stadtentwick-
lungskonzept

% Alle Inhalte dieses Kapitels beruhen auf Zuarbeiten der Hauptabteilung Mobilitat der Stadt Dresden.

2 | eitbild fiir die kiinftige Verkehrspolitik im Ballungsgebiet Dresden, Dresden, im Januar 1990, Verfasser: Biiro fiir Stadtverkehr des Rates
der Stadt Dresden unter Mitwirkung der Untergruppe Verkehr des zeitweiligen Arbeitskreises ,Komplexe Stadtentwicklung der Stadt Dres-
den®, Seite 10

2 Verkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden (Beschluss der Stadtverordnetenversammlung Nr. 2126-80-94), Seite 17
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Wichtige Grundsatze fir den Schutz des Menschen sowie von Fauna und Flora sind schlielich im
Rahmenprogramm ,Immissionsschutz® des 94er-Verkehrskonzeptes niedergeschrieben.

Der nachfolgende Exkurs in den Kapiteln 7 und 8 soll darlegen, dass bereits mit dem vorhandenen
und vom Stadtrat beschlossenen Konzepten zur Verkehrs- und Stadtentwicklung (Verkehrskonzept,
Flachennutzungsplan und Integriertes Stadtentwicklungskonzept) die notwendigen Instrumentarien
und Zielsetzungen fir MaRnahmen zur Bekadmpfung der PM4o- und NO,-Belastung gegeben sind. Sie
bedurfen vielfach nur einer zielgerichteten und konsequenten Untersetzung und Umsetzung.

Die folgenden Tabellen und grafischen Darstellungen geben einen Uberblick Uber die wesentlichen
Ergebnisse, die seit der Beschlussfassung zum Verkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden von
1990 bzw. 1994 bis zum Jahre 1999 im hier in Rede stehenden Kontext erreicht worden sind.

Tab. 7-2: MalBnahmen im Verkehrsbereich von 1990 bis 1999

MaBRnahme Ziel/lEntlastungseffekt

Ertlichtigung des Stral’ennetzes:

= Neubau: 83 km

= Grundhafter Ausbau: 118 km

= Deckschichterneuerung: 54 km

Verbesserung der StralRenoberflache zur Verminderung
von Feinstaub- und Larmentwicklung

P+R-Anlagen der Landeshauptstadt Dresden®
Anzahl der P+R-Platze: 2
Anzahl der Stellplatze: 128

Angebot fir MIV-orientierte Pendler zum Umsteigen auf
den OPNV und damit Reduzierung des innerstadtischen
Kfz-Verkehrs

Grindung des Verkehrsverbundes Oberelbe und
Einfihrung von Verbundtarifen

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des OPNV
durch Vereinfachung der Tarithandhabung

Sukzessives Umsetzen von verschiedenen Mog-
lichkeiten der OPNV-Bevorrechtigung

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des OPNV
durch Erhéhung der Plnktlichkeit und Verringerung der
Fahrzeit

Verkehrsberuhigung durch Tempo-30-Zonen in
Wohngebieten

Verbesserung der Lebensqualitdt von Wohngebieten

OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen
Gesamt: 353

= mit Linienverkehr OPNV: 314
= durch Infrarot-Datenfunk: 246

Attraktivitatssteigerung des OPNV als Alternative zum MIV

Modernisierung StralRenbahn- und Busflotte

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des OPNV
durch Einsatz von modernen und kundenfreundlichen
Niederflurfahrzeugen

Modernisierung und Ausbau Straflenbahnnetz

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des OPNV
durch nutzerfreundliche und sichere Haltestellen sowie
leistungsfahige Infrastruktur

Beispiele: GroRRenhainer Stral3e, Schillerplatz, Zwingli-
strae, Bodenbacher Stralte/Pirnaer Landstrale,
Lennéstralle, Neubaustrecke Plauen - Westendring

Beginn Ausbau S-Bahn Dresden - Pirna

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des SPNV
durch nutzerfreundliche und sichere Stationen sowie leis-
tungsfahige Infrastruktur

% Die auRerhalb Dresdens entstandenen P+R-Anlagen sind hier nicht eingerechnet, sie sind fiir die Reduzierung der Verkehrsbelastung im

Gesamtstadtgebiet von entscheidender Bedeutung.
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MaBRnahme

Ziel/Entlastungseffekt

Giterstrallenbahn CarGoTram vom Glterbahn-
hof in der Friedrichstadt zur Glasernen Manufak-
tur von VW — Einsatz von 2 Stra3enbahnziigen

Reduzierung von Schadstoffimmissionen in der Innenstadt
durch Verringerung von Lkw-Fahrten

Anlage und Sanierung von Radverkehrstrassen:
200 km

Attraktivitdtssteigerung des Fahrradverkehrs als Alternati-
ve zum MIV

Bau von Fahrradabstellanlagen in Dresden:
Standorte: 20
Stellplatze: 418

Attraktivitdtssteigerung des Fahrradverkehrs als Alternati-
ve zum MIV

Einrichten der Alaunstral3e als Fahrradstrafe und
Ausweisung einer Tempo-30-Zone in der
AuReren Neustadt

(inzwischen umgewandelt in einen verkehrsberu-
higten Geschéaftsbereich)

Verkehrsberuhigung, Erhéhung der Verkehrssicherheit
und Foérderung des Radverkehrs im Stadltteil,
seit 5.10.05 Tempo-20-Zone

Ausbau und Einrichtung einer Fahrradroute von
DD-Gorbitz zum Stadtzentrum (Postplatz)

Foérderung des Radverkehrs, Veranderung des Modal Split
in der Relation zugunsten des Umweltverbundes

Ausbau und Widmung des linkselbischen Elb-
radweges gem. SachsStrG vom 21. Januar 1993

Foérderung des Radverkehrs, insbesondere des touristi-
schen Radverkehrs

Verkehrsbauvorhaben ,Verkehrszug Emrich-
Ambros-Ufer - Fliigelweg/Hamburger StralRe

Ausbau des Teilstlicks der Sud-West-Umfahrung zur Ent-
lastung innerstadtischer Bereiche

Verlegung der B 97 im Nordraum Dresdens

Entlastung innerstadtischer Gebiete vom MIV-
Durchgangsverkehr insbesondere Schwerlastverkehr,
Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Bundesstrale (Auto-
bahnzubringer)

Nahverkehrsplan® fiir den Nahverkehrsraum
Oberelbe

Férderung des OPNV mit Ziel Veranderung des Modal
Split, wobei insbesondere Pendelverkehr aus der Region
und Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
gefordert wird.

Parkraumkonzept Innenstadt Dresden

Liegt seit 1997 vor, durch Bau privater Parkhauser und
-platze Lenkungswirkung nur teilweise erreicht.

Satzung der Landeshauptstadt Dresden ber
Stellplatze und Garagen (Stellplatz- und Gara-
gensatzung — StGaS)

Satzung hat sich als gutes Lenkungsinstrument fir den
ruhenden Verkehrs erwiesen, wird periodisch Uberarbeitet.

Parkleitsystem der LH DD

Seit 2001 in Betrieb, Senkung des Parksuchverkehrs zu
verzeichnen, gleichmaRigere Auslastung der Anlagen.

Semesterticket fur Studenten der TU Dresden

Erhéhung der Attraktivitat des OPNV fiir Studenten

% Der Nahverkehrsplan legt als mittelfristiges Planungsinstrument das OPNV-Angebot, seine Organisation und Finanzierung fest. Damit ist
der Nahverkehrsplan eine wesentliche Grundlage der OPNV-Entwicklung, aber auch der Verkehrsentwicklung insgesamt.
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7.1.3 MaRBnahmen an sonstigen Quellen

Die Stadtverwaltung hat im Zeitraum bis 1999 viele Anordnungen getroffen, um die Emissionen von
Luftschadstoffen weiter zu senken. Die Statistik ab 1996 unterscheidet nicht zwischen Anordnungen
fur genehmigungsbedurftige Anlagen und solchen fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Es wird
jedoch davon ausgegangen, dass die Mehrzahl der Anordnungen fiir nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen getroffen wurden. Viel Energie wurde ebenfalls in die Durchsetzung der Kehr- und Uberwa-
chungspflicht der Schornsteinfeger gesetzt.

In den Zeitraum bis 1999 fallt auch die Fertigstellung des 1. Landschaftsplans fur Dresden 1998 und
des 1. Stadtklimagutachtens. Als Folge diese Klimagutachtens wurde ein Stadtratsbeschluss lber
den Schutz der Luftleitbahnen, Kalt- und Frischluftbahnen der Landeshauptstadt verabschiedet.

Tab. 7-3:  MaBnahmen an sonstigen Quellen bis 1999

Zeit(raum) MaBnahme Ziel/lEntlastungseffekt

1996 -1999 127 Anordnungen fur Industrie Verbesserung der Luftqualitat,
und Gewerbe, davon ca. 30 % fur | Einhaltung gesetzlicher Vorgaben
Verminderung des Luftschadstoff-
ausstolles

1996 Das Verbrennen von kompostier- | Verbesserung der Luftqualitat, Verhin-
baren Abfallen, Geholzen usw. ist | derung erheblicher Belastigungen flr
laut Kleingarten-Rahmenverord- die Nachbarschaft
nung der LH Dresden vom
29.8.1996 ganzjahrig verboten.
(Punkt 3.10)

1998 Landschaftsplan Bestandsaufnahme und gezielte Ver-

besserungen der Stadtbegriinung

1999 Fertigstellung Klimagutachten mit | Sicherung einer ausreichenden
Bericht als Planungsinstrument fur | Belliftung und Luftqualitat in der Stadt,
die Stadtverwaltung, Stadtratsbe- | Planungsinstrument fiir die Stadt
schluss zum Schutz wichtiger
Flachen — wie Luftleitbahnen

1999 Umstellung von 70 % der vorhan- | Absenkungen der Emissionen,
den Kleinfeuerungsanlagen auf vor allem fiir Staub, Ruf3 und SO,
Gas- oder Olfeuerungen
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7.2 MaRnahmen von 1999 bis 2005%*

7.21 Genehmigungsbediirftige Anlagen

Die genehmigungsbedurftigen Anlagen werden nicht in die Zeit vor und nach 1999 bis 2005 aufgeteilt,
sondern wurden bereits in Kap. 7.1.1 gemeinsam behandelt.

7.2.2 MaBnahmen im Verkehrsbereich

Die auf die verkehrspolitischen Zielstellungen der Landeshauptstadt Dresden aufsetzende Mobilitats-
strategie der Stadtverwaltung — die bereits seit Ende der 90er-Jahre entwickelt und ausgebaut wird —
ist eine weitere wichtige Grundlage fir die mittel- und langfristigen MaRnahmen des Luftreinhalte- und
Aktionsplans.

Die Landeshauptstadt hat in den letzten Jahren eine Mobilitadtsstrategie mit dem Ziel entwickelt, Mobi-
litat zu gestalten und nicht primar Verkehr zu bewaltigen. Es besteht die Aufgabe, die Mobilitatsbe-
durfnisse der Blrgerinnen und Blrger sowie die Mobilitdtsanspriche der Wirtschaft langfristig zu si-
chern. Dies soll nicht ausschlie3lich durch Infrastrukturausbau, sondern verstarkt durch innovative
Anséatze in der Stadt- und Verkehrsplanung erreicht werden. In diesem Zusammenhang kommen den
Maoglichkeiten der Verkehrsvermeidung, der Verkehrsreduzierung und der Verkehrsverlagerung zum
Schutz und Entlastung sensibler Stadtbereiche vor den Auswirkungen des motorisierten Verkehrs be-
sondere Bedeutung zu. Das moderne Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement kann hierzu bedeutende
Beitrage leisten.

Mobilitdtsmanagement ist ein organisatorisches Instrument zur Minimierung stadtischer Mobilitats-
probleme. Ziel ist es, eine effiziente, umwelt- und sozialvertragliche Abwicklung aller von Unterneh-
men, Verwaltungen, gastronomischen und Freizeiteinrichtungen und anderen Verkehrserzeugen aus-
gehender Verkehrsbedarfe zu erreichen. Anforderungen an die Entwicklung von Verkehrssystemen
gehen Uber den konventionellen Rahmen bisheriger Verkehrsplanung hinaus. Verkehrsplanung im
Sinne einer nur auf Ausbau der Verkehrsinfrastruktur orientierten Strategie ist allein nicht mehr trag-
fahig.

Die Dresdner Mobilitatsstrategie setzt neue Akzente mit folgenden vier Komponenten:

a) Siedlungsstruktur — Entwicklung von motorisierten Verkehr reduzierenden Stadt- und
Siedlungsstrukturen

= Starkung der Siedlungsentwicklung an vorhandenen Verkehrsachsen

= Starkung von Innenentwicklung statt Auflenentwicklung

= Aufwertung von Brachflachen statt Versiegelung

= Beeinflussung von Standortentscheidungen zur Verringerung von Verkehrsaufkommen

2 Alle Inhalte dieses Kapitels beruhen auf Zuarbeiten der Stadt Dresden.
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b) Infrastrukturentwicklung — Erhaltung und Herstellung der Funktionsféhigkeit der vorhandenen
Verkehrsinfrastruktur statt deren Erweiterung

» Veranderung des Hauptverkehrsstraliennetzes unter Ricknahme der radialen Ausrichtung auf
die Innenstadt zu Gunsten tangentialer Fihrungen von Bundes-/Staatsstrallen

» neue Klassifizierung des Strallennetzes in regionale und lokale Verkehrsbedeutung (entfer-
nungsabhangige Gliederung)

= Heraushebung der Bedeutung von intermodalen Schnittstellen: Eisenbahn/S-Bahn/Stral3en-
bahn/Bus, Park+Ride, Bike+Ride

= Ausweitung Strallenbahn in Stadtgebiete mit hoher Nutzungsdichte (Ersatz dicht verkehrender
Busleistungen)

= Ausbau S-Bahn-Netz und StralRenbahn zur ErschlieBung regionaler Verkehre

= Konzentration auf Grundinstandsetzung des vorhandenen Netzes und Uberwinden von Barrie-
ren: Elbe, Bahnstrecken

= Fdrderung nicht-motorisierter Verkehre: zu Fuld gehen, Rad fahren

= Aufwertung urbaner Stadtrdume durch Reduzierung/Herausnahme von MIV

c) Verkehrsmanagement — Entwicklung von verkehrsorganisatorischen Handlungsfeldern des
Verkehrsmanagements als angebotsorientierte Abwicklung des Verkehrsplanung

= Erh6éhung der Verkehrswirksamkeit und effektivere Nutzung der vorhandenen Verkehrsinfra-
struktur

= flissigerer Verkehr in Dresden: Bevorrechtigung und bessere Auslastung des OPNV, weniger
Stau durch Verstetigung des MIV

= intelligente Verkehrssteuerung des flieRenden und ruhenden Verkehrs basierend auf aktuellen
Verkehrslageinformationen

= Verkehrsinformationen Uber kritische Zustédnde, baustellenbedingte Behinderungen, Parkmog-
lichkeiten und Verkehrsmittelalternativen Uber nutzerfreundliche und verkehrstrageriibergrei-
fende Informationssysteme (DORIS)

d) Mobilitdtsmanagement — Aufbau des stéadtischen Mobilitdtsmanagements als nachfrageorien-
tierte Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl vor Fahrantritt

= Zugangsverbesserung zu umweltschonenden Verkehrsmitteln mit Reduzierung der uner-
wulnschten Folgen des MIV
= Entlastung der Stral3en, insbesondere in den Verkehrsspitzenzeiten

Besonders die Jahre zwischen 1999 und 2005 waren von zunehmenden Aktivitdten auf diesem Sek-
tor moderner Verkehrsplanung gekennzeichnet. Insofern kann von einer neuen Qualitat innerhalb der
verkehrlichen MalRnahmen (u. a. zur Luftreinhaltung) gesprochen werden.

Die folgenden Tabellen und grafischen Darstellungen geben einen Uberblick ber die wesentlichen
Ergebnisse, die seit 1999 bis 2005 im hier in Rede stehenden Kontext erreicht worden sind.
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Tab. 7-4: MalBnahmen im Verkehrsbereich von 1999 bis 2005

MaRnahme

ZiellEntlastungseffekt

Ertlchtigung des Strallennetzes:

= Neubau: 27 km

= Grundhafter Ausbau: 127 km

= Deckschichterneuerung: 111 km

Verbesserung der Stralenoberflache zur Verminderung
von Feinstaub- und Larmentwicklung

Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems
Angeschlossene Stellplatze: 7.280

Vermeidung von Parksuchverkehr im innerstadtischen
Bereich

Ausbau des P+R-Systems auf Basis des gemeinsam
mit der BMW-Group und anderen Partnern erstellten
P+R-Konzeptes unter besonderer Berlcksichtigung
des Umlandes

Anzahl der P+R-Platze: 4
Anzahl der Stellplatze: 372

» Angebot fir MIV-orientierte Pendler zum Umsteigen
auf den OPNV und damit Reduzierung des inner-
stadtischen Kfz-Verkehrs

= Entlastung der Stadt vom MIV-Verkehr; Standorte
bisher DD-Klotzsche, DD-Kaditz, DD-Bhlau,
DD-Reick und DD-Prohlis in Betrieb

Bau und Eroffnung der BAB A17 (Teilstlicke)

Herausldsen des Durchgangsverkehrs, insbesondere
des Lkw-Schwerverkehrs. Die Entlastungswirkung der
BAB A17 ist zwischenzeitlich empirisch belegbar.

Bau des Glterverkehrszentrums

= Teilweise Biindelung des Giiterverkehrsgewerbes

» Vereinfachung Umschlag Schiene - Strale,
Wasser - StralRe

= Voraussetzung fir Stadtlogistik

Beschluss Uber die Fullwegekonzeption fir die
Dresdner Innenstadt

Geschlossenes, schlissiges und engmaschiges Ful3-
wegenetz, das (barrierefrei gestaltet) die Attraktivitat
der City unterstitzt

Beschluss uber ,,Griine Welle*

Verstetigung des MIV

Larmminderungsplan fir das Sanierungsgebiet
Hechtviertel

Schutz der Wohngebiete durch Geschwindigkeitsbe-
schrankungen

Verkehrsberuhigung durch Tempo-30-Zonen in
Wohngebieten;
seit 1994 wurden 219 Tempo-30-Zonen eingerichtet.

Verbesserung der Lebensqualitdt von Wohngebieten in
den Stadtteilen Altstadt, Neustadt, Pieschen, Klotzsche,
Loschwitz, Blasewitz, Leuben, Prohlis, Plauen, Cotta,
Striesen

Fortschreibung Nahverkehrsplan fiir den Nahver-
kehrsraum Oberelbe

Forderung des OPNV mit Ziel Veranderung des Modal
Split insbesondere fir Pendelverkehr aus der Region

Konzept zum Reisebuspark/-leitsystem

Vorbildliches Konzept zur Integration der
steigenden Tourismusverkehre in den Verkehr und das
Stadtbild

OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen
Gesamt: 423

= mit Linienverkehr OPNV: 386
= durch Infrarot-Datenfunk: 358

Attraktivitatssteigerung des OPNV als Alternative zum
MIV(Eine spurbare Erhéhung der Beférderungsge-
schwindigkeit ist noch nicht erreicht worden.)

Anlage und Sanierung von Radverkehrstrassen:
315 km

Attraktivitatssteigerung des Fahrradverkehrs als Alter-
native zum MIV

Bau von Fahrradabstellanlagen in Dresden:

Standorte: 58
Stellplatze: 1.100

Attraktivitatssteigerung des Fahrradverkehrs als Alter-
native zum MIV. Besondere Bedeutung besitzt dabei
das Bike-and-Ride-Angebot fir fahrradorientierte Pend-
ler an den Dresdner S-Bahn-Stationen, vor allem im
Kontext mit dem P+R-System.
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MaBRnahme

Ziel/Entlastungseffekt

Modernisierung und Ausbau Strallenbahnnetz

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des
OPNV durch nutzerfreundliche und sichere Haltestellen
sowie leistungsfahige Infrastruktur

Beispiele:

Bahnhof Mitte, Lobtauer StralBe/Weileritzstralle, An-
tonstralBe (West), Cossebauder Stralte, Wiener Stra-
Re/GellertstralBe, Haltestelle Albertplatz, Sachsenallee,
Endpunkt Zschertnitz, Neubaustrecken Kaditz/Mickten
und Niedersedlitzer Stralte

Weiterer Ausbau S-Bahn Dresden — Pirna

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des
SPNV durch nutzerfreundliche und sichere Stationen
sowie leistungsfahige Infrastruktur

Anschluss des Flughafens an das Eisenbahnnetz

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des
SPNV durch Erweiterung des Streckennetzes

Elektrifizierung der Strecke Bahnhof Neustadt —
Flughafen

Gewahrleistung des Einsatzes von Elektrotriebfahrzeu-
gen

Einsatz neuer S-Bahn-Fahrzeuge auf der
S-Bahn-Linie S2 (Flughafen — Heidenau/Pirna)

Verbesserung der Attraktivitat und der Nutzung des
SPNV durch Einsatz moderner Fahrzeuge

Teilnahme am BMBF-Leitprojekt Intermobil mit Um-
setzung einzelner Projekte

= Umsetzung Live-Kamera-System in Dresden zur
Stauerkennung und -umleitung (Wechselwegwei-
sung an wichtigen Knotenpunkten)

= betriebliches Mobilitdtsmanagement
(car-sharing/car-pool, Jobticket)

= multimodale Stadt- und Verkehrsinfo,
darunter:
- Routing-System uber Internet
- Mobilitadtsberatung tber Internet und Handy

Mobilitatsmanagement zugeschnitten auf die
Unternehmen:

Infineon, AMD, DREWAG, Schafer IT-Systems,
World-Trade-Center, Flughafen, Behdrdenstandort
Wetterwarte, Staatsoper, VW Glaserne Manufaktur,
WOBA Dresden, einzelne weiterfiihrende stadtische
Schulen, Landeshauptstadt Dresden

Evaluation der Wirkung von MaRnahmen ist beispiels-
weise bei Infineon mittels Mitarbeiterbefragungen er-
folgt.

Effekte: Riickgang des MIV-Selbstfahreranteils auf den
Arbeitswegen der Mitarbeiter von 68 % auf 55 % bei
Anstieg des OPNV-Anteils von 13 % auf 19 %, des
MIV-Mitfahreranteils von 5 % auf 7 %, des Radver-
kehrsanteils von 13 % auf 16 % und des FuRweganteils
von weniger als 1 % auf 3 %.

Fir alle anderen Unternehmen sind die Erfolgsanaly-
sen noch nicht durchgefiihrt worden.

Optimierung des Parkraummanagements in Ortsteil-
zentren und Information der Offentlichkeit tiber Falt-
blatter

Reduzierung des Parksuchverkehrs; Verbesserte Zu-
ordnung von Stellplatzen zu 6ffentlichen Einrichtungen,
Gewerbe, Handel; Kenntnisgabe von OPNV-
Verbindungen, Parkplatzen und Fahrradbtigeln tUber die
genannten Faltblatter

Bearbeitet wurden die Ortsteilzentren: Kesselsdorfer
StralRe, Pieschen, Schillerplatz/Kérnerplatz, Bihlau,
Messe Dresden (Ostragehege), Plauen (Nurnberger Ei)
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7 Bereits durchgefiihrte MalRnahmen

Erlduterungen:

StraBenbaumafRnahmen:

Die nachfolgende Grafik veranschaulicht die Ertlichtigung des Strallennetzes in den Kategorien
Neubau, grundhafter Ausbau, Deckschichterneuerung.

Lange [m]

30.000

25.000 -

20.000 -

15.000 -

10.000 -

5.000 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005

‘ ONeubau B grundhafter Ausbau O Deckschichterneuerung ‘

Abb. 7-3:  Streckenldnge der StraBenbaumalRnahmen in Dresden 2000 - 2005

Reisebuspark-/-leitsystem:

Beim Reisebuspark-/-leitsystem handelt es sich um das Vorhalten einer dezentralisiert angelegten
Anzahl von speziell fir Reisebusse eingerichteten Parkmoéglichkeiten in der Nahe von vielfrequentier-
ten touristischen Zielen, welche durch ein System von Wegweiseinformationen miteinander verknipft
sind.

Seine wesentliche Aufgabe besteht darin, Reisebusse ohne Umwegfahrten und maéglichst unter Mei-
dung sensibler Stadtbereiche zu Aus- und Einsteigeplatzen an das Besichtigungsziel zu leiten und sie
dann auf in der Nahe befindliche Busparkplatze zu verweisen. Dabei sind durch eine geeignete Wahl
von angebotenen Fahrtrouten die unvermeidbaren Emissionen auf Hauptverkehrsstrallen zu be-
schranken. Sein Ziel ist es, die problematischen Suchfahrten von Reisebussen im Interesse der Tou-
risten sowie des Dresdner Stadtverkehrs zu vermeiden, das Falschparken zu unterbinden und dabei
gleichzeitig ein geordnetes, sicheres Aus- und Einsteigen fur die Reisenden an touristischen Schwer-
punktbereichen der Stadt zu gewahrleisten.

Mit der Entwicklung einer ersten Konzeption fiir ein Reisebuspark/-leitsystems war bereits 1993/1994
begonnen worden; erste Umsetzungsschritte erfolgten im Jahre 1996. Im Jahre 2004 wurde durch
den Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden ein erweitertes Konzept dazu beschlossen und im Jahre
2006 ein Fortfiihren des Konzeptes auf Basis von inzwischen eingeholten Evaluierungsergebnissen.
Im Jahre 2005 erhielt dieses Dresdner Reisebuspark-/-leitsystem die so genannte City-Trophy fir die
reisebusfreundlichste europaische Stadt von der International Road Union verliehen.
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7 Bereits durchgefiihrte MalRnahmen

7.2.3 MaRBnahmen an sonstigen Quellen
Aus den Anordnungsanzahlen fir Industrie, Gewerbe und Baustellen kann man erkennen, dass ein

Arbeiten entsprechend dem Stand der Technik immer noch nicht vollkommen selbstverstandlich ist
und dass Uberwachungsaufgaben nicht vernachlassigt werden kdénnen.

Tab. 7-5:  Mallnahmen an sonstigen Quellen von 1999 bis 2005

Zeitraum MaBRnahme Ziel/ Entlastungseffekt

2000 — 2004 304 Anordnungen fir Industrie und Minderung Immissionsbelastung
Gewerbe und Baustellen, davon 30 %
zu Luftverunreinigungen

1995 — 2005 Ausbau Fernwarmenetz von 387 auf Minderung Immissionsbelastung
478 km
Kleinfeuerungsanlagen: Ein Umstel- Absenkungen der Emissionen vor allem fiir Staub,

lungsgrad von 90 % der ehemaligen Ruf und SO,
Feststofffeuerungen auf Gas- und Ol-
anlagen ist erreicht (Schatzung).
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8 Beschlossene MaRnahmen

In Kapitel 8 sind die bereits vor der Erstellung der Luftreinhalte- und Aktionsplans durch die Stadt
Dresden beschlossenen MalRnahmen aufgeflhrt.

8.1  Genehmigungsbediirftige Anlagen

Mit Inkrafttreten der TA Luft 2002 wurde der Stand der Technik mit einer Ubergangsfrist bis
30.10.2007 auch fir alle bisher genehmigten Anlagen neu festgelegt. Das Regierungsprasidium und
die Stadtverwaltung Dresden stellen jeweils fur die in ihre Zustandigkeit fallenden Anlagen sicher,
dass diese Anforderungen spatestens bis 30.10.2007 eingehalten werden.

8.2 MaBnahmen im Verkehrsbereich

Die nachfolgend exemplarisch aufgelisteten MaRnahmen sind solche, deren Umsetzung noch nicht
abgeschlossen ist, die jedoch in besonderem Malde zur Luftreinhaltung im umfassend verstandenen
Sinne beitragen werden. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass eine Reihe von Malknahmen, die
bereits Mitte der 90er Jahre begonnen wurden, sukzessive weitergefihrt werden. Das betrifft z. B.
MaRnahmen zu OPNV-Beschleunigung, Fahrzeugmodernisierung im OPNV etc. Diese werden nach-
folgend nicht mehr explizit erwahnt, sondern sind generell als laufend zu betrachten.

In Tabelle 8-1 und in den in Kapitel 9 folgenden Tabellen bezeichnet der Begriff kurzfristig“, dass
diese MalRnahmen innerhalb der folgenden zwei Jahre nach Erscheinen dieses Planes umgesetzt
werden sollen. ,Mittelfristig“ bezieht sich auf die Ausfuhrung innerhalb von 2 bis 10 Jahren und bei
Jlangfristig” angesetzen Mallnahmen kann die Umsetzung erst nach mehr als 10 Jahren erfolgen.

Tab. 8-1: Bereits beschlossene MalRnahmen im Verkehrsbereich

Zeitraum MaBRnahme ZiellEntlastungseffekt

Verbesserung der Fahrzeugflotte

Seit 2002 Forderung der Beschaffung privater Erdgasfahr- Luftreinhaltung durch direkte Verminde-
zeuge durch die Stadtwerke rung des SchadstoffausstolRes/ der
Staubentwicklung am Fahrzeug
bis 2010 Ersatzbeschaffung/Modernisierung der SPNV- Verbesserung der Attraktivitat und der
Fahrzeugflotte Nutzung des SPNV durch Einsatz

moderner Fahrzeuge

bis 2010 Modernisierung StralRenbahn- und Busflotte® Verbesserung der Attraktivitat und der
Nutzung des OPNV durch Einsatz von
modernen Niederflurfahrzeugen

Beispiele:
= Abschluss des Ersatzes von Tatra-

triebwagen durch Niederflurtrieb-
wagen,

= Einsatz von neuen schadstoffarmeren
Bussen

% unter Vorbehalt einer gesicherten Finanzierung
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Zeitraum MaBnahme ZiellEntlastungseffekt
Verbesserung der Infrastrukturqualitét
Seit 2006 Ausweisung/Anlage einer Ost-West-Achse sowie | Forderung des Radverkehrs, Verande-
einer Nord-Sud-Achse fiir den Fahrradverkehr rung des Modal Split in der Relation
durch das Dresdner Stadtzentrum; weitere So- zugunsten des Umweltverbundes
fortmalinahmen zur Beseitigung von infrastruktur-
bedingten Behinderungen
Bis 2011 Ertlchtigung des Straflennetzes: Verbesserung der Stralenoberflache zur
= Neubau: 3 km Verminderung von Feinstaub- und Larm-
= Grundhafter Ausbau: 65 km entwicklung
= Deckschichterneuerung: 14 km
Mittelfristig Komplette Umsetzung des im Jahre 2001 be- Reduzierung des innerstadtischen Kfz-
schlossen P+R-Konzeptes und Fortschreibung im | Verkehrs
Kontext mit der Raum-Zeit-strukturellen Entwick-
lung der Region
Mittelfristig weiterer Ausbau des S-Bahn Knotens Dresden: Verbesserung der Attraktivitat und der
Trennung Fernbahn — S-Bahn, Bau neuer Statio- | Nutzung des SPNV durch nutzerfreundli-
nen, Modernisierung bestehender Stationen che und sichere Stationen sowie leis-
tungsfahige Infrastruktur
mittel-/ Modernisierung und Ausbau StraRenbahnnetz®® Verbesserung der Attraktivitat und der
langfristig Nutzung des OPNV durch nutzerfreundli-
che und sichere Haltestellen sowie leis-
tungsfahige Infrastruktur
Beispiele:
Leipziger Stral’e, Hamburger Stral3e,
AntonstralRe (Nord), Karlsruher Strale,
Postplatz
Geplant:
= Konigsbricker Stralle (zwischen
Albertplatz und Stauffenbergallee)
= Bautzner Stralte, Borsbergstralie/
Schandauer Strale
= Pirnaer Landstrale/Altleuben
= Haltestelle Lennéplatz
= Haltestelle Kesselsdorfer Strale
= Neubau Johannstadt
Mittelfristig Fahrradverkehrskonzept fur Dresden auf der Geschlossenes, schlissiges und engma-
Basis der Ergebnisse des européischen Projektes | schiges Radverkehrsnetz, Verbesserung
UrBike (darin eingeschlossen: Schaffung von des Modal Split zugunsten des Fahrrad-
1.000 neuen Fahrradbuigeln in der Stadt) verkehrs
Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement
bis 2010 Umsetzung der Ergebnisse aus dem BMBF- Einfihrung Electronic-Ticketing,
Leitprojekt Intermobil Erh6éhung der Fahrgastzahlen
mittelfristig GuterstraRenbahn — Priifung von weiteren weitere Reduzierung des Lkw-Verkehrs

Einsatzmoglichkeiten
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Zeitraum MaBnahme ZiellEntlastungseffekt
Mittelfristig Radverkehr — Sofortmafinahmen zur Beseitigung | Durchfahrmdglichkeiten am Ende von
von verkehrsorganisatorisch bedingten Behinde- | Sackgassen fiir den Fahrradnutzer,
rungen Offnung von Einbahnstraien in die Ge-
genrichtung fir Fahrradfahrer
- Malinahme ist grundsatzlich abge-
schlossen. Neue Verkehrssituationen
werden laufend gepruft.
Kurzfristig Parkraumbewirtschaftungskonzept Parkraumbewirtschaftung, Minderung des
Suchverkehrs, unterlegt mit 6rtlich bezo-
genen Einzelkonzepten, z. B. Parken im
Umfeld des Universitatsklinikums; Parken
in der AuReren Neustadt; Anwohnerpark-
gebiete
Kurz-, mittel- Fortschreibung der Konsolidierung des Dresdner | Schutz der Wohngebiete durch
fristig StraBennetzes Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Herausnahme des Schwerlastverkehrs
und Fahrbahnsanierung
Kurz-, mittel- Auftrag aus dem Stadtrat der Landeshauptstadt Attraktivitatssteigerung der Innenstadt
fristig Dresden zu einem Konzept flr die Verkehrsberu- | durch Starkung des Umweltverbundes
higung Innenstadt
Kurz-, mittel- Verkehrsbeschrankung fir Durchgangsschwer- Senkung der Feinstaub-, NO, und der
fristig verkehr Larmbelastung, Reduzierung von
Priifung Lkw-Durchfahrtsverbote (Fahrzeuge Lkw-Verkehr und Entlastung Straltennetz
Uber 12 t) in Dresden It. Stadtratsbeschluss.-Nr.:
A0118-SR16-05 vom 30.06.2005
Kurzfristig Larmminderungsplan fir das Sanierungsgebiet Schutz der Wohngebiete durch
Hechtviertel, Fortfihrung Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Herausnahme des Schwerlastverkehrs
und Fahrbahnsanierung
Kurzfristig Larmminderungsplan fir Striesen und Teile von Schutz der Wohngebiete durch
Blasewitz Geschwindigkeitsbeschrankungen
Mobilitdtsmanagement
Fortfihrung, Aufstellung von Mobilitatsplanen in
Unternehmen, Verwaltungen, Schulen, Freizeitein-
richtungen usw.
Effizienz rdumlich-stddtebaulicher Strukturen
= Fortschreibung Flachennutzungsplan
» Orientierung auf eine gute Naherreichbarkeit
und effektive OPNV-Anbindung wichtiger Ziele
(Einkaufen, Freizeit, Arbeitsplatze etc.);
Stichwort: ,Stadt der kurzen Wege*
Zielorientierte Offentlichkeitsarbeit
Siehe dazu Erlauterungen Kap. 9.1.2.6
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8 Beschlossene MalRnahmen

Erlduterungen:

StraBenbaumafRnahmen:

Fur den Zeitraum 2006 bis 2011 sind bereits verschiedene Strallenbaumallinahmen in Planung. Ins-
gesamt wird in dem genannten Zeitraum auf etwa 694 km Strecke ein grundhafter Ausbau vorhande-
ner Strallen stattfinden und auf ca. 412 km eine Deckschichterneuerung vorgenommen. Der Neubau
von Stralen belauft sich auf fast 11 km (vgl. Tab. 8-2 und Abb. 8-1).

Tab. 8-2: Streckenldnge der fiir 2006 bis 2011 geplanten StraBenbaumalinahmen in Dresden in
Jahresscheiben in km

MaBRnahme 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Summe
Neubau [km] 0 8,7 21 0 0 0 10,8
Grundhafter Ausbau [km] 207 132 234 84 31 6 694
Deckschichterneuerung [km] 107 7 3 275 0 0 412
Lange [m]
25.000
20.000 -
15.000 -
10.000 -
5.000 -
0 ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011

ONeu B Grundhafter Ausbau O Deckschichterneuerung

Abb. 8-1:  Streckenldnge der geplanten StralBenbaumalinahmen in Dresden 2006 - 2011

P+R-System:

Die Landeshauptstadt Dresden verfligt seit dem Jahre 2001 Uber ein Konzept zur Entwicklung des
Park-and-Ride-Systems. 20 P+R-Platze, darunter drei als Optionen, sind darin ausgewiesen. Dabei
ist jedoch zu beachten, dass es sich bei diesen Angaben nur um jene P+R-Anlagen innerhalb des
Stadtterritoriums handelt. Das Konzept jedoch umfasst auch andere zu schaffende Anlagen an den
S-Bahnstrecken des Ballungsraumes Dresden, von denen eine grolde Anzahl bereits realisiert ist
(z. B. Radebeul, Heidenau, Tharandt). Ziel ist es, bereits vor den Stadtgrenzen Dresdens
MIV-Nutzern (Einpendlern) die Moglichkeit eines Zuganges zur S-Bahn und damit zum Umsteigen auf
den OPNV zu schaffen. Aus diesem Grunde hat die Standortentwicklung vor den Toren der Stadt ins-
gesamt die hdhere Bedeutung.
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8.3 MaBnahmen an sonstigen Quellen
Sicherung von Kaltluftbildungsflachen und Luftleitbahnen

Gemal Stadtratsbeschluss V1818-48-1996 vom 21. November 1996 hat der Oberbirgermeister
folgende Ziele in der vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanung anzustreben:

» Erhalt der ausgewiesenen Luftleitbahnen fir Frisch- und Kaltluft

= Sicherung von Kaltluftentstehungsgebieten in ausreichender GroRRe in den Stadtrandgebieten und
im Umfeld der Luftleitbahnen

= Ausgleich einer verdichteten Bebauung im Innenstadtgebiet durch geeignete Formen der
Begriinung

»= Umsetzung der nachfolgend beschrieben MaRnahmen in den am starksten Uberwarmten Gebieten
der Stadt:

- Zur Sicherung des Ausgleichs in den stark Gberwarmten Gebieten Johannstadt, Striesen und
Blasewitz ist der Gebietscharakter durch die Einhaltung der typischen Grundflachenzahl und
Geschossflachenzahl einzuhalten.

- Der vorhandene Stralkenraum ist mittel- und langfristig so zu gestalten, dass der Baumbestand
und gleichermallen Stellflachen fir den ruhenden Verkehr entwickelt werden kénnen.

- Die Versiegelung der Hofe ist auf das unbedingt notwendige Mal} zu beschranken. Verbleiben-
de Flachen sind zu begriinen; das schliel3t Fassadenbegriinung, das Anpflanzen von Baumen,
Strauchern und Hecken ein.

- Zur Sicherung des Ausgleichs in den stark Uberwarmten Sanierungsgebieten Pieschen und
AuRere Neustadt sind Héfe und andere unbebaute Flachen so weit wie mdglich zu entsiegeln
und anschlieRend zu begriinen (bereits erfolgte Beispiele dafiir sind die Gestaltung des Nord-
badumfeldes nach dkologischen Gesichtspunkten, der Erwerb privater Grundstiicke und Um-
gestaltung zu 6ffentlichen Spielplatzen bzw. Freiflachen wie in der Bohmischen Stralle 24 — 28,
Sebnitzer Stralle 20, TalstralBe 11 und 12, Gérlitzer Stralte (Panama) sowie Forstereistralie 7).

Luftleitbahnen

Kaltluftentstehungsgebiete

Abb. 8-2: Luftleitbahnen und Kaltluftbildungsflachen (Quelle: Umweltamt Dresden)
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9 Zusatzliche MaBRnahmen

Kapitel 9 enthalt die im Rahmen der Erstellung des Luftreinhalte- und Aktionsplans durch die Stadt
ausgearbeiteten zusatzlichen Malinahmen.

Es sind hauptsachlich Malknahmen im Verkehrsbereich, aber auch MaRnahmen, die den Stadtumbau
und den Griinanteil der Stadt betreffen. Des weiteren sollen die Klimakarten der Stadt Uberarbeitet
und emissionsmindernde MalRhahmen an Baustellen angestrebt werden. Am Ende des Kapitels ist
eine tabellarische Auflistung der zusatzlichen Malnhahmen mit den Zielen, erwarteten Effekten auf die
Emissionsbelastung, Kosten, Zustandigkeiten und dem zeitlichen Umsetzungshorizont zu finden.

9.1 MaBRnahmen im Verkehrsbereich

9.1.1 Ziel und Anspruch der Festsetzung zusatzlicher MaBnahmen

Das Festsetzen zusatzlicher Malnahmen, also solcher, die in den vorangegangenen Kapiteln noch
nicht oder nur in Ansatzen beschrieben sind, muss sich Uber Zielstellungen definieren, an der sich
letztlich die Effektivitat dieser Malnahmen messen lasst.

Dabei ist die Problematik von Zielkonflikten zu berlicksichtigen. Das heif3t, dass es einer gemeinsa-
men Betrachtung von Luftschadstoff- und Larmbelastung im Rahmen eines vorbeugenden Gesund-
heitsschutzes bedarf. Denn MalRnahmen zur Senkung der Feinstaubbelastung und anderen Luft-
schadstoffwerten kénnen im deutlichen Gegensatz zu solchen stehen, die helfen sollen, eine Redu-
zierung von Verkehrslarm zu erreichen. Konkret bedeutet dies, dass fir Luftreinhalteplanung und
Larmminderung die anzustrebenden MalRnahmen gegenlaufig sein kdnnen: Bundelung von Verkehr
ist zur Larmminderung sinnvoll; bei der Luftreinhalteplanung ist wegen der Gefahr der Grenzwert-
uberschreitung eine Bindelung gegebenenfalls nicht mdglich.

Der Umgang mit diesem Konflikt ist eine nicht zu unterschatzende und langwierige Aufgabe. Eine
Konsequenz daraus kann sein, dass das Thema ,Umgehungstrassen von Ortslagen® nicht mehr nur
vor dem Hintergrund der Entlastung bestimmter Gebiete von Larm und Verkehrsmengen zu diskutie-
ren ist, sondern auch vor dem, Stral’entrassen anzubieten, die Kfz-Verkehre in weniger belastete
Gebiete leiten und somit die Gefahr der Grenzwertlberschreitung in urbanen Arealen verringern.
Damit verbindet sich auch die Moglichkeit, die durch Umgehungstrassen entlasteten Strallenzige in
Ortslagen beispielsweise durch deren Neugestaltung (Anordnung von ruhendem Verkehr, Fahrradan-
lagen, verkehrsberuhigten Bereichen, Fullgangerzonen etc.) in ihrer urbanen Aufenthaltsqualitat zu
starken.

Ebenso zu beachten ist, dass mit den gesamtstadtischen Ansatzen zur Reduzierung von
Kfz-Verkehrsmengen durch Anderung der Verkehrsmittelwahl und der Kappung von Berufsverkehrs-
spitzen noch keine lokal wirkenden Ergebnisse erzielt werden kénnen. Eine Fokussierung auf einzel-
ne hochbelastete StralRenziige mit den bisher bekannten MaRnahmen zur Reduzierung dieser Belas-
tungen fuhrt zwangslaufig zu Verkehrsverlagerungen in andere Bereiche.

SchlieBlich gilt es also auszuloten, mit welchen MaRnahmen bzw. MalRnahmebtndeln ein umfassen-
der und vorsorgender Gesundheitsschutz durch Verringerung der Larmbelastung und Verbesserung
der Luftqualitat in der Verkehrsentwicklung erreicht und Uberdies Synergieeffekte fir die Erhéhung
der Verkehrssicherheit erzielt werden kénnen. Denn nur ein Bundel von mittel- und langfristig wirken-
den MalRnahmen kann zu einer Problemldsung flihren; beispielhaft dafir ist die Dresdner Mobilitats-
strategie mit ihrem verkehrsartentbergreifenden, dabei Raum- und Siedlungsstruktur integrierenden
Ansatz.

Sichtbar wird an dieser Stelle, dass die Verbesserung der Luftqualitat mit dem Aufstellen von Luft-
reinhalteplanen eine wichtige Grundlage erhalt, die jedoch nicht losgelést und unabhangig vom Ubri-
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gen Instrumentarium der Verkehrs- und Stadteplanung, wie Verkehrskonzepten, Verkehrsentwick-
lungsplanen, Nahverkehrsplanen, Flachennutzungsplanen etc., betrachtet werden darf. Eine ausrei-
chende Verzahnung der Luftreinhalteplanung mit bestehenden verkehrsplanerischen Instrumenten,
vermittelt Gber MalRnahmebiindel, ist zwingend geboten.

Sichtbar wird damit ebenso, dass die Zielstellung eines integrativen, interdisziplindren Ansatzes fir
die MalRnahmebestimmung bzw. MalRnahmebiindelung nur von einem auch institutionell stringenten
Zusammenwirken der administrativen Ebenen der Stadt Dresden und des Freistaates Sachsen unter
Einbeziehung der Offentlichkeit sowie der Akteure von Verkehrserzeugung und -abwicklung erreicht
werden kann.

Die Stadtverwaltung Dresden hat daher auf eine breite 6ffentliche Beteiligung schon bei der Diskussi-
on von Malinahmen gesetzt. Exemplarisch sei darauf verwiesen, dass bereits regelmafige Gespra-
che mit verschiedenen Tragern bzw. Unternehmen des Transport- bzw. Beférderungsgewerbes statt-
finden, darunter mit verschiedenen Speditionen, dem Taxigewerbe, selbstverstandlich der Dresdner
Verkehrsbetriebe AG und weiteren. Etabliert wurde eine Diskussionsplattform gemeinsam mit dem
Guterverkehrszentrum Dresden zum Thema; Verbande wie die Industrie- und Handelskammer, der
Einzelhandelsverband, in besonderer Weise betroffene Unternehmen und viele andere Interessens-
vertreter wirken seither in Foren inhaltlich an der Aufstellung von MaRnahmen zur Luftreinhaltung mit.

Die folgenden zusatzlichen MaRRnahmen unterliegen den hier formulierten Zielen.

9.1.2 MaRnahmengruppen

Die zusatzlichen MalRnahmen bindeln sich in folgende MaRnahmegruppen:
= Verbesserung der Fahrzeugqualitat
» Verbesserung der Infrastrukturqualitat
= Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement
* Mobilitdtsmanagement
» Effizienz raumlich-stadtebaulicher Strukturen
= Zielorientierte Offentlichkeitsarbeit
Die aufgefiihrte Reihenfolge dieser Gruppen markieren gleichzeitig ihre grundsatzliche zeitliche

Rangfolge (wobei die Ubergénge durchaus flieRend bzw. parallel verlaufend sein kénnen) sowie ihre
Umsetzungsprioritat.

Der hier ausgewiesene Katalog an MaRnahmen versteht sich als offen fir die Aufnahme und Prazi-
sierung von Malinahmen, vor allem in den anschlieRenden Tabellenlibersichten.
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9.1.2.1 Verbesserung der Fahrzeugflotte

Das MaRnahmebiindel beschreibt die Méglichkeiten der Luftreinhaltung durch emissionsarme Kraft-
stoffe und Abgastechnik am Fahrzeug wie beispielsweise:

= Verbesserung der kommunalen Fahrzeugflotte,

= Verbesserung der Linienbusflotten,

Forderung des Einsatzes besonders emissionsarmer Fahrzeuge (z. B. Erdgasfahrzeuge) im
Rahmen bestehender Férderprogramme (Férdermoéglichkeiten siehe Kapitel 12.8.1).

Tab. 9-1:  Verbesserung der Fahrzeugfiotte
Lfd. | Nr. aus Zeitraum/ MaBnahme Ziel/lEntlastungseffekt
Nr. | Kap. 9.3 [ Stichworte
1 zu A1 Kurzfristig@ Auf folgenden Buslinien ist der Einsatz Reduzierung der Feinstaubbe-
OPNV schadstoffarmer Busse vorzusehen: lastung auf den ausgewiese-
= Linie 61: Nurnberger Stral3e, nen Straftenabschnitten
ca. 140 Fahrten pro Tag und Rich-
tung; Schiller- und Kérnerplatz, ca.
110 Fahrten pro Tag und Richtung
= Linie 72 u. 76: Dohnaer Strale, ca.
120 Fahrten pro Tag und Richtung
= Linie 82: Chemnitzer Straf3e/ Miller-
brunnen, Dr.-Kiilz-Ring, ca. 120
Fahrten pro Tag und Richtung
= Linie 91: HechtstralRe, Buchenstralle,
Stauffenbergallee, ca. 110 Fahrten
pro Tag und Richtung
Die Antriebstechnologie (Erdgas, Hyb-
ridantrieb etc.) ist in Zusammenarbeit mit
den Verkehrsunternehmen festzulegen.
2 zu A1 Mittelfristig Umstellung des Fuhrparks der LH Dres- | Luftreinhaltung durch direkte
Fuhroark LH den sowie stadtischer Unternehmen auf | Verminderung des Schad-
Dreszen sowie emissionsarme Antriebsarten, soweit stoffausstolies/der Staubent-
stidtischer wirtschaftlich und technisch mdglich wicklung am Fahrzeug
Unternehmen nachgerustet oder durch Neubeschaf-
fungen ersetzt.
3 zu A1 Mittelfristig Umstellung des Fuhrparks der Dienst- Luftreinhaltung durch direkte
Fuh K stellen des Freistaates Sachsen mit Sitz | Verminderung des Schad-
F:'ei;rt)aa;t in Dresden auf emissionsarme Antriebs- | stoffausstolRes/der Staubent-
Sachsen arten, soweit wirtschaftlich und technisch | wicklung am Fahrzeug
moglich nachgerustet oder durch Neu-
beschaffungen ersetzt.
4 zu A1 Mittelfristig Umstellung der Busflotten von Ver- Luftreinhaltung durch direkte
OPNV kehrsunternehmen, die in Dresden ver- Verminderung des Schad-
kehren (darunter DVB AG) auf emissi- stoffausstolRes/ der Staubent-
onsarme Antriebsarten, soweit wirt- wicklung am Fahrzeug
schaftlich und technisch méglich nach-
gerustet oder durch Neubeschaffungen
ersetzt.

% Kurzfristig: Umsetzungshorizont bis 2 Jahre; Mittelfristig: 2 - 10 Jahre; Langfristig: mehr als 10 Jahre
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Erlduterungen:

Zu Nr. 1, Einsatz schadstoffarmer Busse (kurzfristig):

Antriebstechnologien wie z. B. Erdgas, Hybridantrieb sind dabei durch das Verkehrsunternehmen auf
Ihre Eignung fur die konkret genannte Zielstellung zu prufen.

Ab Januar 2007 testete die DVB AG zum Beispiel Europas ersten Hybridbus. Dabei arbeitet ein klas-
sischer Dieselmotor (Euro 4) parallel mit zwei leistungsstarken Elektromotoren nebst dazugehdriger
Speichereinheit. Nach einer ersten Testphase ohne Personenbeférderung wird der Bus auf den
Linien 61, 82 und 94 zum Einsatz kommen. Man erwartet einen Rickgang des Stickoxidausstolles
um bis zu 39 % und der Partikelemissionen um bis zu 97 %.

Zu Nr. 2 und 3, Umstellung des Fuhrparks von Behérden und stadtischen bzw. freistaatlichen
Unternehmen (mittelfristig):

Die Umriustung bzw. Neubeschaffung von Dienst- bzw. Nutzfahrzeugen der Landeshauptstadt Dres-
den sowie der Behdrden des Freistaates Sachsen mit Sitz in Dresden, darin eingeschlossen alle
(mehrheitlich) stadtischen oder freistaatlichen Fahrzeuge soll sich nur noch auf Fahrzeuge mit Erd-
gasantrieb oder der Pkw Euro-4-Norm, Lkw Euro-V-Norm orientieren. Alle anzuschaffenden Diesel-
Dienstfahrzeuge missen mit einem Russpartikelfilter ausgestattet sein.

Angesichts der relativ grolen Fahrzeugflotten (z. B. Feuerwehr- und Polizeifahrzeuge, Krankentrans-
porter, Dienstwagen aller Art, Fahrzeuge der Stadtreinigung etc.) kann hier ein beachtlicher Effekt
erwartet werden.

Zu Nr. 4, Umstellung der Busflotten von Verkehrsunternehmen, die in Dresden verkehren
(mittelfristig):

Gegenwartig enthalten die Verkehrsvertrage zwischen den Aufgabentrdgern OPNV und den in
Dresden verkehrenden Busunternehmen keine Aussagen zu Umweltbelangen. Beim Abschlul} kunfti-
ger Verkehrsvertrage wird die Stadt Dresden Umweltschutzbelange berlcksichtigen.

9.1.2.2 Verbesserung der Infrastrukturqualitat

Das Malinahmebiindel beschreibt die Mdglichkeiten der Luftreinhaltung durch Verbesserung der
verkehrlichen Infrastruktur wie beispielsweise:

= Erneuerung von schadhaften Fahrbahnoberflachen in zeitbezogenen Ausbaustufen
(erste Ausbaustufe 2006 — 2008; zweite Ausbaustufe fur die Zeit von 2008)
= Erweiterung des Strallenbahn- bzw. Busnetzes,

» Sanierung und Erweiterung des Radwegenetzes, der Fahrradabstellanlagen sowie Vervoll-
kommnung der Wegweisung zur Starkung des Alltagsradverkehrs,

= Vernetzung aller Verkehrstrager untereinander.
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Tab. 9-2: Verbesserung der Infrastrukturqualitat
Lfd. | Nr.aus Zeitraum/ MaBnahme Ziel/Entlastungseffekt
Nr. Kap. 9.3 | Stichworte
1 A2.1 Kurz- und Erneuerung von schadhaften Fahrbahn- | Minderung Aufwirblung, Verste-
mittelfristig oberflachen in zeitbezogenen Ausbau- tigung des Verkehrsflusses
stufen
StraBen-
sanierung
2 zu A2.2 Mittelfristig StralRenbahnneubaustrecke Pfotenhau- | Ersatz der Buslinie 82 (ca. 120
OPNV erstralle - Pillnitzer Stralte Fahrten pro Tag und Richtung)
auf den hoch belasteten Stra-
Renabschnitten St.-Peters-
burger-Stral3e und Pillnitzer
Stralle
3 zu A2.2 Mittelfristig Bei Sanierung bzw. Umgestaltung von Verstetigung des Verkehrsflus-
OPNV/ Strallen mit StralRenbahn in Mittellage ses durch homogene Fahrwei-
sollte in der Regel eine Fahrspur fir den | sen; Vermeidung von Licken-
StraBen- G ; . .
neubau eradc_aaus_\./erkehrllm Gegensatz zu springen durch Reduzu_arung von
vorheriger Uberbreiter Fahrspur und Brems- und Beschleunigungs-
damit ,unruhiger Fahrweise geschaffen | mandvern
werden. (Beachtung der Breite des
Schwerverkehrs, damit Strallenbahn
ungehindert vorbei kann.)
4 A2.3 Kurz- und Sanierung und Erweiterung des Radwe- | Férderung Radverkehr
mittelfristig genetzes, der Fahrradabstellanlagen
Rad sowie Vervollkommnung der Wegwei-
sung zur Starkung des Alltagsradver-
kehrs; Radverkehrsanlagen werden in
die Planung jeder Hauptverkehrsstralle
einbezogen.

9.1.2.3 Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement

Das MalRnahmebiindel beschreibt die Moglichkeiten der Luftreinhaltung durch Verkehrsverlagerung,
Optimierung des Wirtschaftsverkehrs sowie konsequente Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs
wie beispielsweise:

Bus- und StraBenbahnbeschleunigung zur Steigerung der Attraktivitat im OPNV,

Vernetzung der Trager des OPNV untereinander,

Erweiterung flexibler Angebotsformen im OPNV (zum Beispiel Anrufbussysteme/Rufbus o. &.

Systeme),

Verminderung des Durchgangsverkehrs in der Dresdner Innenstadt durch tangentiale Ableitung
(d. h. Verkehr aus den Zentren heraushalten),

Lkw-FUhrungskonzepte,

Verstetigung des motorisierten Verkehrs durch Vermeidung von Brems- und Beschleunigungs-
vorgangen, durch Zufahrtsdosierungen (Pfortner-Lichtsignalanlagen (LSA)), Geschwindigkeits-
beschrankungen Tempo 30 und Strallenraumgestaltung,

7 Die Leistungsfahigkeit der StralBenzlige wird im Wesentlichen von der Leistungsfahigkeit der vor- und nachgelagerten Knotenpunkte be-
stimmt. Hier werden die erforderlichen Fahrspuren bereitgestellt.
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Tab.

Einfiihrung Griiner Wellen im Kontext und in Abhangigkeit von der OPNV-Beschleunigung,

Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung im 6&ffentlichen Stralenraum,

Forderung unternehmensbezogener Logistikkonzepte z. B. flr Krankenhauser, Theater, Ange-
botserweiterung der Gterstrallenbahn,

Car-Sharing-Angebote erweitern (Ausweisung von Standorten fir dieses System im 6ffentlichen

Stralienraum erweitern).

9-3:  Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement

Lfd.
Nr.

Nr. aus
Kap. 9.3

Zeitraum/
Stichworte

MaRnahme

Ziel/Entlastungseffekt

A3.1

Kurzfristig
Pkw

Ausweisung von Car-Sharing im 6ffentli-
chen StralRenraum

Reduzierung von Wegen
mit dem Kfz auf das not-
wendige Mal

A3.2

Kurz-/
mittelfristig

Kfz

Ausbau von verkehrsabhangigen LSA-
Steuerungen, wenn notwendig Verbindung
mit Pfortner-LSA zur Gewahrleistung einer
Lvertraglichen® Verkehrsmenge in sensiblen
Gebieten

Verstetigung des MIV unter
Berticksichtigung des Vor-
ranges des OPNV

A3.3

Mittelfristig
Kfz

Verstetigung des Verkehrsflusses durch
Pfértner-LSA in anschlieRenden kritischen
Abschnitten:

= Konigsbriicker Straflde stadteinwarts

= Hansastralle stadteinwarts

= Leipziger Strale stadteinwarts

= Nirnberger Strale,

= Naumannstralle

Rasche Reduzierung der
Feinstaubbelastung auf
ausgewiesenen Stralien-
trassen

A3.4

Mittel- und
langfristig

OPNV

= Erhéhung der Pinktlichkeit des OPNV
auf 90 % (u. a. durch Bevorrechtigung
von Bahn und Bus an Signalanlagen,
Sanierung des Streckennetzes, ver-
kehrsorganisatorische MalRhahmen)

= Erhohung der Beférderungsgeschwin-
digkeit Montag bis Freitag 6 bis 18 Uhr
(gemaf gultigem Nahverkehrsplan;
Beschluss-Nr.: V1782-SR56-07 vom
12.7.2007, ,Stand der OPNV-
Beschleunigung und weitere Verfah-
rensweise®)
- StralRenbahn im Zentrum:
20 bis 21 km/h
- StraBenbahn Ubriger Bereich:
22 bis 23 km/h
- Bus: 22,5 bis 23,5 km/h

Attraktivitatssteigerung des
OPNV

A3.5

Mittelfristig
OPNV

Weitere Verbesserung der Anschlussbezie-
hungen unter Einbeziehung der

S-Bahn; Entwicklung des rechnergestitzten
Betriebsleitsystems Oberelbe

Attraktivitdtssteigerung des
OPNV
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Lfd. | Nr.aus | Zeitraum/ MalRnahme Ziel/Entlastungseffekt
Nr. Kap. 9.3 | Stichworte
6 A3.6 Mittelfristig Umsetzung des Konzeptes zur Verkehrsbe- | = Attraktivitatssteigerung
OPNV. Rad ruhigung Innenstadt Umweltverbund: OPNV-
FUR ’ MaRnahmen, Radver-
kehrsmaf3nahmen
'A3.7 | Parken = offensives Parkraumma-
nagement: Parkraumbe-
wirtschaftung, Stellplatz-
begrenzung bei gro3en
Verkehrserzeugern
7 A3.8 Mittelfristig Einfihren eines Lkw-Leitsystems auf Reduzierung der Lkw-
Lkw Basis des Lkw-Fuhrungskonzeptes der Anteile auf sensiblen Stra-
Landeshauptstadt Dresden Rentrassen, insbesondere
des innerstadtischen Berei-
ches
8 zu A3.9 | Mittelfristig Stadtlogistik: Reduzierung von Lkw-
GVZ/ Lkw Aufwertung/Intensivierung der Potenziale | Fahrten in Einsatzzeiten
des Giiterverkehrszentrums Dresden (ein- | und vor allem _
schlieRlich Hafenmodul) als logistische bezlglich groBer Distanzen
Schnittstelle, z. B.:
= Theaterlogistik,
= Krankenhauslogistik
= Teile von Baustellenlogistik
9 zu A3.9 | Mittelfristig Prufen von Einsatzfeldern der Reduzierung von Lkw-
GiiterstraRen- | Glterstraenbahn unter umweltrelevanten | Einsétzen und Entlastung
bahn/ Lkw Gesichtspunkten Stral3ennetz
10 zu A3.9 | Mittelfristig Priufen des Erhaltes bzw. Wiedereinsatz Reduzierung von Lkw-
von Anschlussbahnen unter umweltrelevan- | Einsatzen und Entlastung
Lkw .
ten Gesichtspunkten StralBennetz
11 A3.10 Langfristig Bei Standortveranderungen und Neuan- Verbesserung und /oder
APNV siedlungen sind die Verkehrswirkungen und | Erweiterung des OPNV-
die Auswirkungen auf den OPNV nachzu- Angebots
weisen.
12 A3.11 Langfristig Entwicklung eines Konzeptes zum immissi- | Verlagerung von Dienstleis-
Kfz onsabhangigen dynamischen Verkehrsma- | tungen, v. a. Entsorgung
nagement und Straf3enreinigung, auf
auBRerhalb der Hauptver-
kehrszeit > Minderung von
Emissionsspitzen
13 Mittelfristig Ausweisung einer Umweltzone Reduzierung der Luft-
Kfz Die Ausweisung der Umweltzone in der schadstoffbelastung in

Fassung des Entwurfes des Luftreinhalte-
und Aktionsplans vom 05.01.07 wird es
nach einem eingehenden Abwagungspro-
zess so nicht geben. Nach jetziger Er-
kenntnislage ist die Einrichtung einer Um-
weltzone jedoch bis spéatestens 2010 un-
ausweichlich. Sie wird Gegenstand der
Fortschreibung des Luftreinhalte- und Akti-
onsplans sein.

hoch belasteten Stadtge-
bieten; Reduzierung des
MIV; Beschleunigung der
Veranderung der Flotten-
zusammensetzung in Rich-
tung emissionsarme Fahr-
zeuge
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Erlduterungen:

Zu Nr. 2, Verkehrsabhéangige LSA-Steuerung bzw. Grine Wellen (kurzfristig):

Grine Wellen fur Kfz-Stréme erweisen sich fir die Verflissigung des Kfz-Verkehrs auf Hauptachsen
des Stral3ennetzes als durchaus zweckm&Rig und kdnnen auch einen Beitrag zur Senkung von
Schadstoff- und Staubentwicklung durch den Kfz-Verkehr erbringen. Im Rahmen des Gesamtver-
kehrssystems betrachtet, weisen Griine Wellen jedoch auch Nachteile dahingehend auf, dass sie
durch Priorisierung einer Fahrtrelation zu héheren Widerstanden in den querenden Verkehrsbezie-
hungen filhren. Kontraproduktiv zu der oben erlauterten Zielstellung werden Griine Wellen immer
dann, wenn sie beispielsweise Vorrangschaltungen des insbesondere schienengebundenen OPNV —
als einen wichtigen Faktor bei der Senkung verkehrsbedingter Belastungen — unterdriicken bzw. ver-
hindern. (Ahnliches gilt fir StraRenquerungen von FuRgangern und Radfahrern.) Aus diesem Grunde
erscheint der Ubergang des Systems ,Griine Welle* hin zu einer modernen verkehrsabhangigen
Steuerung von Lichtsignalanalgen mit OPNV-Bevorrechtigung als der effizientere Weg.

Zu Nr. 4 und 5, Attraktivitatssteigerung OPNV (mittel- und langfristig):

Das in der LH Dresden verfolgte Ziel der maximal méglichen Reduzierung des Anteils des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split zugunsten des OPNV, Fahrrad- und FuRgangerverkehrs
soll weiter verfolgt werden. Dabei ist mittelfristig mindestens auf eine Stabilisierung des gegenwarti-
gen Verhaltnisses (2003) 44 % (MIV) : 56 % (OPNV, Fahrrad/FuRganger) hinzuwirken.

Langfristig ist eine Senkung des MIV-Anteils unter 40 % am Gesamtverkehrsaufkommen zu errei-
chen.

Hierbei sind eine Erhéhung der Pinktlichkeit des OPNV auf 90 % und die weitere Verbesserung der
Anschlussbeziehungen unter Einbeziehung der S-Bahn sowie die Entwicklung des rechnergestiitzten
Betriebsleitsystems Oberelbe zielfiihrend.

Zu Nr. 7, Lkw-Fuhrungskonzept bzw. Lkw-Leitsystem (mittelfristig):

Das Ziel des Konzeptes ist es, ein Leitsystem zu entwickeln, mit dessen Hilfe die Fahrzeuge des G-
terkraftverkehrs (Kleintransporter und Lkw) auf Routen orientiert werden, die hinsichtlich der Fein-
staub- und Stickoxidsituation weniger kritisch sind.

Das Konzept ist speziell auf die Zielverkehre ausgerichtet, also auf alle Guterverkehre, die von
aullerhalb Dresdens kommend eine oder mehrere Lieferstellen im Stadtgebiet anfahren, um Guter
anzuliefern bzw. abzuholen®®. Es umfasst ein vom Stadtrand bis zu den Gewerbestandorten durch-
gangig gefuhrtes Beschilderungssystem (Gewerbeflachenleitsystem). Die Fahrzeuge sollen damit so
geleitet werden, dass der Weg auf innerstadtischen Stra3en minimiert wird, indem weitestgehend die
Mdglichkeit der Umfahrung der Stadt tGber die Autobahnen 4 und 17 genutzt wird.

Durch die Giterverkehrszahlung 2005%° konnte nachgewiesen werden, dass die Fahrzeugfiihrer be-
reits heute diese Strategie praktizieren, um zeitaufwendige Stadtdurchfahrten zu vermeiden. Eine
Ausnahme bilden jedoch die Zielverkehre, die von Norden und Nordwesten das Stadtgebiet errei-

%8 Quell- und Durchgangsverkehre werden bereits heute durch die Ausschilderung von Fernzielen durch das stadtische StraRennetz
geleitet.

# LUB Consulting GmbH: Giterverkehrszahlung 2005, Studie im Auftrag der Landeshauptstadt Dresden, Hauptabteilung Mobilitat
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Ostsachsen und Berlin/Brandenburg eintreffenden Verkehre nutzen, wenn sie Ziele im Dresdner
Osten anfahren wollen, eine stadtquerende Route. Das betrifft ca. 1.000 Fahrzeuge pro Tag.

Zu Nr. 8, Stadtlogistik (mittelfristig):

Die Zielsetzung der Stadtlogistik hat den theoretischen Ansatz der Bundelung und Koordinierung des
Ver- und Entsorgungsverkehrs, um durch erhdhte Auslastung der Fahrzeuge die Anzahl der Fahrten
zu reduzieren und die Wirtschaftlichkeit des Guterverkehrs zu erhéhen.

Logistik setzt die raumliche Konzentration von Schnittstellen des Guterfern- und -nahverkehrs voraus.
Solche Konzentrationen sind in Dresden-Friedrichstadt im Glterverkehrszentrum und im Hafen vor-
handen.

Stadtlogistik ist jedoch nicht als eine generelle Loésung ansehbar, sondern ist abhangig von den Még-
lichkeiten bzw. der Eignung einzelner Institutionen, Einrichtungen sowie Unternehmen und Unter-
nehmensgruppen. Somit bedarf es auf die jeweiligen Interessenten zugeschnittene Konzepte.

Zu Nr. 12, Konzept zum immissionsabhdngigen dynamischen Verkehrsmanagement
(langfristig):

Die Zielsetzung dieses Konzeptes ist es, durch die vor allem zeitliche Orientierung von Dienstleistun-
gen vor allem im Entsorgungs- und StralRenreinigungsbereich auflerhalb der Hauptverkehrszeiten die
Konzentration von Staubaufwirbelungen als primarer Faktor und die Behinderungen des flieRenden
Verkehrs (mit seinen Folgewirkungen) als sekundarer Faktor zu senken.

Zu Nr.13, Umweltzone (mittelfristig):

Die Ausweisung der Umweltzone in der Fassung des Entwurfes des Luftreinhalte- und Aktionsplans
vom 05.01.07 wird es nach einem eingehenden Abwagungsprozess so nicht geben. In jener Variante
der Umweltzone waren zum einen der Umleitungsverkehr um die Umweltzone nicht im Sinne der Luft-
reinhaltung mdéglich und zum anderen die Strallenabschnitte mit Grenzwertliberschreitung auf Alt-
stadter Seite nicht einbezogen (detaillierte Erlauterung in Kapitel 6.2, S. 73).

In Kapitel 6.2 sind die verschiedenen modellierten Varianten einer méglichen Umweltzone erlautert.
Damit ist nach jetziger Erkenntnislage die Einrichtung einer Umweltzone bis spatestens 2010 unaus-
weichlich. Dies sollte Thema der Fortschreibung des Luftreinhalte- und Aktionsplans sein. Die raumli-
che Ausdehnung und die zeitliche Umsetzung werden dann rechtzeitig bekannt gegeben.

In Kapitel 12.8 im Anhang werden zur Vorab-Information der Offentlichkeit allgemeine Hinweise zur
Umweltzone (Kennzeichnung, Férdermdglichkeiten, Ausnahmen, Strafen) aufgefihrt.
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9.1.2.4 Mobilititsmanagement

Das Mallinahmebindel speziell fur Unternehmen, Verwaltungen, Schulen, gastronomische Einrich-
tungen, aber auch flr das Durchflihnren von Groliveranstaltungen beschreibt die Moglichkeiten der
Luftreinhaltung durch die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (und damit eine Emissi-
onsminderung) vor allem im Berufs- und Freizeitsektor wie beispielsweise:

Aufstellen von Mobilitatsplanen,
Schaffung von Alternativangebote zum MIV bei Grol3veranstaltungen, Ausbildung, Freizeit,

Sport,

Ausbau von Informations- und Kommunikationssystemen,

Forderung von Fahrgemeinschaften,
Optimierung der Parkraumbewirtschaftung,
Anpassung OPNV-Angebot an Betriebsinteressen (Schichtzeiten),

Einfihrung von Jobtickets,

Service fir Radfahrer verbessern, wie z. B. (iberdachte Stander, Trockenkeller, Duschen,
Dienstfahrrader.

(Vergleiche hierzu Kapitel 7.2.2)

Tab. 9-4: Mobilitdétsmanagement

Lfd. | Nr. aus Zeitraum/ MaBRnahme Ziel/lEntlastungseffekt
Nr. | Kap. 9.3 Stichworte
1 zu A4.1 Bereits laufend | Mobilitdtsmanagement, zugeschnit- | = Kappung der MIV-Spitzen im Be-
Kfz. OPNV ten auf die Unternehmen: rufsverkehr durch_VerIggerung von
Rad " | Infineon, AMD, BSZ Gesundheit vIV-Fanrten aut Offentliche Ver-
und Sozialwesen, Solarwatt, ZMD, ehrsmittel und Radverkehr
Fraunhofer Institute Klotzsche, - verringerter Pkw-Verkehr in den
Universitatsklinikum, DREWAG, werktaglichen Spitzenstunden
Schafer IT-Systems, World-Trade- > mehr Radverkehr
Center, Flughafen, Behdrdenstand-
ort Wetterwarte, Staatsoper, > mehr OPNV-Nutzer
VW Glaserne Manufaktur, WOBA, . .
einzelne weiterfiihrende stadtische | Hoherer Besetzungsgrad in den
Schulen, LH Dresden Pkw von Berufspendlern (durch
mehr Fahrgemeinschaften)
= Einsparung von Mobilitdtskosten
fur Betriebe und Beschéftigte
= Entlastungseffekte sind gesamt-
stadtisch, Uberwiegend im Haupt-
verkehrsstralRennetz (Annahme:
Modal Split-Verschiebung von MIV
zu Umweltverbund 1,5 %).
2 | zuA4A1 Mittelfristig Mobilitatsmanagement, zugeschnit- | Ziel: Aufstellung von Mobilitatsplanen
ten auf: fur alle Dienststellen, Behérden und
Kfz ; SN
Behorden des Freistaates Sachsen Unternehmen m|t_dem Ziel einer
Stédtische Kliniken, Polizeidirektion | 10, /°-19en Reduzierung des Pkw-
Dresden, weitere U’nternehmen, TU Antens Im Berufs_- u__nd Dlenstvgrkehr
Dresden. weitere Schulstandorte, bis 2010 (z. B. Einfiihrung Jobtickets)
Kultur- und Veranstaltungseinrich- - Einsparung von Mobilitadtskosten
tungen, Freizeiteinrichtungen, fur Betriebe und Beschaftigte
Sportstatten; Intensivierung auch
bei der Landeshauptstadt selbst
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Lfd. | Nr. aus
Nr. | Kap. 9.3

Zeitraum/
Stichworte

MaBRnahme

Ziel/Entlastungseffekt

3 [ A42

Mittelfristig
OPNV

Verpflichtung von Veranstaltern von
GroRereignissen zum Aufstellen
eines Mobilitatsplans, der die vor-
rangige An- und Abreise mit 6kolo-
gisch gunstigen Verkehrsmitteln
vorsieht. Zusatzleistungen im
OPNV sind durch entsprechende
Vereinbarungen abzugelten.

Verringerung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs und Vermeidung von

Stau

Erlduterungen:

Zu Nr. 1, Mobilititsmanagement (bereits laufend):

Die Effekte eines Mobilitdtsmanagements allein nur fur Mitarbeiter/Angestellte in Betrieben mit Uber
100 Beschaftigten (das betrifft in Dresden 51 % der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten) sind
im Anschluss an Tab. 9-5 geschatzt dargestellt.

Tab. 9-5: Abschétzung des Verlagerungspotentials bei Zugrundelegung verkehrsrelevanter

Eckdaten (Stand 2003)

Wege im Wohnort Ein- Gesamt Wege aller Wege von 25% Wege von 50%

Berufsverkehr | Dresden pendler Beschaftigten der

pro Werktag Beschiftigten Beschiftigten
- alle Beschiftigten - - Beschiftigte in Unternehmen mit iiber 100 Mitar-

beitern -

OPNV 92.400 19.200 111.600 56.916 14.229 28.458

MIV 141.900 76.800 218.700 111.537 27.884 55.769

Zu Ful} 49.500 0 49.500 25.245 6.311 12.623

Fahrrad 46.200 0 46.200 23.562 5.891 11.781

Summe 330.000 96.000 426.000 217.260 54.315 108.630

Bei erfolgreicher Anwendung der MalRnahmegruppe Mobilitdtsmanagement kann man davon ausge-
hen, dass in Betrieben mit Uber 100 Mitarbeitern Mobilitatsmanagement mit dem Ergebnis einer
5 %-igen MIV-Reduzierung greift.

Falls ein Viertel / die Halfte aller Beschaftigten dieser Betriebe am Mobilitdtmanagemnt teilnimmt,
wilrde dies bedeuten, dass ca. 1.400 / 2.800 Kfz-Fahrten werktaglich eingespart werden. Dadurch
wurden pro Jahr 0,2t/ 0,4 t PM4, und 1,1/ 2,2 t NO, weniger ausgestollen werden.
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9.1.2.5 Effizienz raumlich-stadtebaulicher Strukturen (Nr. aus Kap. 9.3: A5)

Das MalRnahmebilindel beschreibt die Mdglichkeiten der Luftreinhaltung durch integrative Stadtent-
wicklung mit dem Anspruch einer hohen Wohn- und Lebensqualitat. Exemplarisch sei auf den Be-
schluss des Ausschusses Stadtentwicklung und Bau des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden
.-Raumliches Leitbild des Dresdner Stadtumbaus“ (Beschluss-Nr.: V 0766-SB15-2005 vom
31.08.2005) verwiesen, in welchem die diesbezlglichen Leitlinien sowie der zugehérige Plan festge-
schrieben sind.

These der bedeutsamer werdenden Stadtékonomie:

Mit der Entdichtung der Stadt im Inneren und deren Ausuferung in das Umland gehen zunehmend
wesentliche 6konomische Vorteile und Qualitdten grofR3stadtischen Lebens verloren. Die Effektivitét
und Auslastung des Offentlichen Personennahverkehrs und der stadttechnischen Netze, die Wirt-
schaftlichkeit des StraRennetzes und der kommunalen Dienstleistungen, die fuBlaufige Erreichbarkeit
von Einrichtungen, die grof3stadtische Nutzungs- und Erlebnisdichte, die Standortvorteile kundenori-
entierter Unternehmen — alle auf Dichte basierenden Aspekte grof3stadtischen Lebens und Wirtschaf-
tens, wie sie die traditionelle Stadt europdischer Pragung charakterisieren, stehen mit den gegenwar-
tigen Entwicklungstendenzen zur Disposition.

Dresden ist in der Historie Vorreiter moderner, zentraler Ver- und Entsorgungssysteme gewesen und
hat damit beispielgebend die stadtdkonomische ErschlieBungsplanung europaischer Stadte gepragt.
Auch in Zeiten komplexer Stadtstrukturveranderungen sind die engen Verflechtungen von Infrastruk-
tur und Stadtstruktur zu beachten, d. h. vom Stadtstrukturumbau losgeltste Diskussionen zu Schlie-
Bungen sozialer Infrastruktureinrichtungen einerseits und Ausbauplanen technischer Infrastruktur
andererseits wirden der 6konomischen Starke der Stadt schaden.

9.1.2.6 Zielorientierte Offentlichkeitsarbeit (Nr. aus Kap. 9.3: A6)

Das Malinahmebindel beschreibt die Mdglichkeiten der Luftreinhaltung durch Aufklarung, Informati-
on, Erfahrungsaustausch, Motivation und gemeinsames Wirken der Akteure wie beispielsweise:

= Foren, Gesprachskreise, Runde Tische der Akteure,
» Sensibilisierung der Offentlichkeit fiir das Thema,

» Einflussnahme der Unternehmen, Verbande etc. auf ein diesen Zielstellungen konformes
Agieren ihrer Mitarbeiter und Mitglieder (z. B. Fahrstil von Firmenkraftfahrern, Ausbildung von
Fahrschulern),

= Schaffung von Anreizen fir Unternehmen, Verbande, Behdrden etc. fir die Mitwirkung und
Erfolgsorientierung (z. B. Kostenlibernahme von Befragungen, Auswertungen und Analogem fir
das Aufstellen von Mobilitatsplénen durch die Kommune, Vergabe eines Umweltsiegels,
Austauschborse von besten Praktiken),

» Erstellung von Verkehrsmanagementkonzepten fir nachhaltigen Verkehr in Ergénzung zu
Verkehrsplanungen auf Landes-, regionaler und stadtischer Ebene.
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9.2 MaRBnahmen an sonstigen Quellen

9.2.1 Erhohung des Griinanteils im Stadtgebiet (Nr. aus Kap. 9.3: B1)

Im Rahmen der gegenwartigen Neubearbeitung des Landschaftsplans fur Dresden wurde das
,Okologische Netz Dresden” als langfristige Raumstrategie entwickelt.

Das ,Okologisches Netz Dresden* soll seine Wirkung in verschieden Ebenen entfalten:

1. Anforderungen an den komplexen Stadtumbau im Rahmen eines langfristigen Entwick-
lungsprozesses

= Kompakte Stadt mit konsequenter Abgrenzung zum AuRenbereich und verbesserter Risiko-
struktur in den Bereichen Stadtklima und Hochwasser,

» Stadtweite Entwicklung eines vernetzten Grinsystems mit Ausgleichsfunktionen als Basis fir
generationsgerechte Freiraumaktivitaten, breitenwirksame Bewegungssportarten, Erholung und
Tourismus,

» Schaffung groRerer landschaftsorientierter Freiraume in defizitdren Stadtgebieten.

2. Anforderungen an die Entwicklung umweltrelevanter Funktionsrdaume und —korridore
* Innerhalb der komplexen Funktionsrdume und -korridore
- Sicherung und Reorganisation der Luftleitbahnen,

- Schaffung linearer Bewegungs- und Ausgleichsraume mit besonderer Ausgleichswir-
kung flr stadttypische Belastungssituationen einschlief3lich Uberwarmung,

* |In Form von Erganzungskorridoren als situationsbedingter Griinverbund.

Durch die Vernetzungsleistung der Korridore wird das synergetische Zusammenwirken unter-
schiedlicher Funktionsraume und Funktionsbahnen sowie eine vollstandige Durchnetzung des
Stadtgebietes erreicht. Die Auspragung der Erganzungskorridore richtet sich nach dem 6rtli-
chen Potenzial. Eine weitere bauliche Verdichtung, Versiegelung und Intensivierung von Nut-
zungen soll innerhalb der Korridore nicht erfolgen. Brachen sind vorrangig als Griinflachen bzw.
extensive, strukturell angereicherte Griinlandnutzungen zu entwickeln. Das private und o&ffentli-
che Grunvolumen ist innerhalb der Erganzungskorridore mit Hinblick auf Ausgleichs- und Bio-
topverbundfunktionen systematisch zu entwickeln. In urbanen Belastungszonen kénnen die
bioklimatischen Ausgleichsleistungen durch zusatzliche Elemente wie Wasseranlagen und ver-
dunstungsoffene Regenwassersysteme unterstitzt werden.

Innerhalb der stadtischen Erganzungskorridore soll zumindest eine durchgehende, gegeniber
stadtischen Belastungen merklich ausgleichwirksame Wegerelation fir FuRganger und nicht
motorisierte Bewegungsarten entwickelt werden.

3. Als raumbezogene Leitlinien
Folgende Ziele fir einzelne Stadtbereiche sind vorgesehen (Arbeitstand Landschaftsplanung
06/2006):
Altstadtkern

= Erhdhung des Grinvolumens im Bereich des Altstadtrings, dadurch Starkung der Ausgleichs-
funktionen und der Aufenthaltsqualitat

= Qualitatsvolle, kraftverkehrsarme Griinanbindung des Altstadtkerns an den GrofRen Garten und
an das Ostragehege

= Sicherung und Férderung von wasserspeicherfahigen, versickerungs- und verdunstungsoffenen
Oberflachen, bevorzugt als Griinflachen und erganztd durch ausgleichswirksame Anlagen der
Regenwasserbewirtschaftung z. B. offene Regenwassergerinne

= Schaffung von Orten mit Ausgleichsfunktionen in erreichbarem Abstand (ca. 150 m) von ther-
misch, akustisch und lufthygienisch stark belasteten Gebiete (z. B. auch in Innenhdéfen der Be-
bauung durch Begrinung)
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Verdichtungsraum Innenstadt

= Schaffung von bioklimatisch und gegeniiber Emissionen ausgleichend wirkenden Orten und
Bewegungsraumen in stark verdichteten Bereichen

= Sicherung einer hohen Freiraumqualitat der entwickelten Grinflachen

» Systematische Erganzung und Vernetzung der urbanen Freirdume und Grinplatze mit der Elbe
und dem Grolen Garten

» Flexible Gestaltung von Brach- und Rickbauflachen flr temporare Entsiegelungen und Begri-
nungen mit Ausgleichsfunktion sowie temporaren Lebensraumfunktionen fur angepasste Arten

» Funktionsgerechte und — im gegebenen Rahmen — méglichst naturnahe Gewassergestaltung

Stadtisch gepragter Raum und Stadtumbaubereiche auBerhalb des innerstiadtischen Ver-
dichtungsraumes

= Funktional vertragliche, méglichst synergetisch wirksame Uberlagerungen und Mehrfachnut-
zungen von Grinflachen, ggf. unter Berlicksichtigung tageszeitlicher Nutzungsschwerpunkte;
Verbesserung der Ausgleichwirkungen vegetationsarmer Flachen durch ergédnzende GrofRgriin-
strukturen, offentliche Aufenthaltszonen und breitenwirksame Bewegungsmaoglichkeiten

= Sicherung, Zusammenlegung und Neubegrindung groRRzligiger, sehr naturnah ausgepragter
Grinraume, auch als Waldparks und landlich gepragte Nutzflachen, mit komplexen Ausgleichs-
funktionen

» Einbeziehung von Griinrdumen aus temporar verfiigbaren Flachenpotenzialen und Sanierungs-
flachen sowie aus dem Flachenpotenzial der Kleingartenanlagen

» Funktionsgerechte und im gegebenen Rahmen maoglichst naturnahe Gewassergestaltung unter
weitgehender Einhaltung der Gewasserrandstreifen; Einbeziehung von Erholungsfunktionen
und Entwicklung der gewasserbegleitenden Grinstruktur

= Wiederherstellung von Boden- und Wasserhaushaltsfunktionen auf geeigneten Standorten,

= Speicherung und ggf. Aufbereitung von Niederschlagswasser flr den Landschaftswasserhaus-
halt, insbesondere fir stadtklimatische Ausgleichsfunktionen und fiir den Gebrauch, erganzend
auch durch dezentrale technische Anlagen

= Konzeptionelles Brachenmanagement mit temporaren Nutzungen, darunter Nutzung als tempo-
rare Freirdume und als temporare landwirtschaftliche Nutzflachen (z. B. Energie- und Rohstoff-
pflanzen).

Ergiinzungskorridore
4 L Kompl. Funktionsriiume
o und -korridore
»i' Ve ‘71 Spezielle Funktions-
korridore

e’ & TN Abb. 9-1:  Okologisches Netz Dresden
L 68 (Arbeitsstand Landschafts-
AT planung 06/2006)

(Quelle: Umweltamt Dresden)
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9.2.2 Uberarbeitung der Klimakarten der Stadt Dresden (Nr. aus Kap. 9.3: B2)

Wie bereits erwahnt, ist die Luftqualitat stark von meteorologischen Parametern gepragt. Die Auspra-
gung des sich in unserem Raum einstellenden Klimas wird durch die Bebauung, Wirtschaftstatigkeit
und Verkehr beeinflusst. In den Letzten Jahren haben sich in Dresden gréRere Veranderungen erge-
ben (Bau A17 in Sudraum, Ausweisung von Bauflachen, Zunahme der Versiegelung). Aus diesem
Grunde sollen die Klimakarten der Stadt aktualisiert werden, um mehr Planungssicherheit zu bekom-
men und um Fehlentwicklungen in Bezug auf die Luftqualitat und das Stadtklima zu verhindern. Dies
ist auch deshalb wichtig, weil die prognostizierten Klimadnderungen fur Sachsen im Frihjahr und im
Sommer zu héheren Luftbelastungen fihren kénnen.

9.2.3 MaRnahmen an Baustellen (Nr. aus Kap. 9.3: B3)

Es werden folgende kurzfristige Mallnahmen im Baustellenbereich angestrebt:
= Ausschalten der Motoren der zum Be- und Entladen wartenden Fahrzeuge

» Abschalten aller Baumaschinen in arbeitsfreien Zeiten, bei Arbeitsunterbrechungen und
-umstellungen

» Systematische Befeuchtung von Abbruchgut

Des Weiteren wirken die 6ffentlichen Auftraggeber flr Bauleistungen daraufhin, dass bei der Ausflih-
rung von Baumalinahmen emissionsarme Maschinen und Technologien zum Einsatz kommen. Dies
wird bereits bei der Ausschreibung bertcksichtigt.

9.2.4 Fordermoglichkeiten fiir Anlagen in Industrie und Gewerbe

Foérderung durch das Sachsische Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft und das
Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit nach der Richtlinie Energieeffizienz und
Klimaschutz (RL EuK 2007) vom 24. Juli 2007.

Was wird gefordert? | Mallnahmen mit Modell- und Demonstrationscharakter zur Verbesserung der
Umweltvertraglichkeit von Anlagen

Wer kann Fordermit- | Natirliche Personen oder juristische Personen des 6ffentlichen oder privaten
tel beantragen? Rechts, die Eigentimer oder Betreiber der Anlagen sind; Unternehmen je-
doch nur dann, wenn es sich um kleine und mittlere Unternehmen (KMU)
handelt.

Art und Umfang der | Die Forderung erfolgt als Projektférderung in Form der Anteilsfinanzierung als
Zuwendung: nicht riickzahlbarer Zuschuss. Ab einem Subventionswert von 40.000 EUR
wird die Zuwendung fur Investitionen als Kombination von nicht riickzahlba-
rem Zuschuss (75 % der Zuwendung als nicht rickzahlbarer Zuschuss) und
zinsverbilligtem Darlehen (25 % der Zuwendung als Zinszuschuss ) ausge-

reicht.
Weitere Informatio- | * Sachsisches Ministerium fir Umwelt und Landwirtschaft:
nen zur Férder- www.smul.sachsen.de/foerderrichtlinien2007 =» Boden- und Klimaschutz

richtlinie EuK 2007: | = Sachsische Aufbaubank (SAB):
www.sab.sachsen.de/servlet/PB/menu/1042036_11/index.html
Hier sind die Antragsunterlagen abrufbar.

= Sachsische Energieagentur- SAENA GmbH: www.saena.de =» Forderung
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9.3

Zusammenfassung der zusatzlichen Mallnahmen

Die nachfolgende Tabelle enthalt eine kurzgefasste Ubersicht der MaRnahmen der vorangegangen Kapitel 9.1 und 9.2 sowie deren Effekt auf die NO,-
und PMo-Emmission, die damit zusammenhédngenden Kosten, der jeweiligen Zustandigkeit und die geplanten Umsetzungshorizonte. Details zu den
jeweiligen MalRhahmen sind in den genannten Kapiteln beschrieben.

Tab. 9-6: Zusammenfassung der zusatzlichen MaRnahmen aus Kapitel 9.1 und 9.2
Nr.  Beschreibung Ziel Effekt auf Effekt auf Kosten in Euro Zustandigkeit Umsetzungs-
PMo-Emission NO,-Emission horizont*
A) MaRnahmen im Verkehrsbereich (Kap. 9.1)
1 Verbesserung der Fahrzeugflotte (Kap. 9.1.2.1)
= Einsatz besonders emissi- Emissionsminderung -0,4t/a -70% Verkehrsunternehmen, @ K-M
onsarmer Fahrzeuge (Motor) LH Dresden,
Freistaat Sachsen
2 Verbesserung der Infrastrukturqualitat (Kap. 9.1.2.2)
2.1 = Erneuerung von schadhaf- Emissionsminderung ca. 0,45 pg/ms Keine Nachholbedarf: ca. = StralRenbaulasttrager M bzw.
ten Fahrbahnoberflachen (Aufwirblung/Abrieb) weniger Netzein- 8,0 Mio. Euro laufend
trag Erhaltungsbedarf
bis 2015:
ca. 154,1 Mio Euro
(Anmerkung 1)
2.2 | = Ausbau des offentlichen Minderung des motori- -24t/a -12t/a k. A Verkehrsunternehmen | M
Nahverkehrs sierten Individualverkehrs
a) Erweiterung der (MIV) um 1,5 %
StraRenbahn - Emissionsminderung

b)
<)

d)

(z. B. Ersatz Teil-
strecke Bus 82)
Aufwertung Eisenbahn
Verknupfung mit ande-
ren Verkehrsmitteln
verbessern
intermodale Verknup-
fung B&R und P&R
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Nr.  Beschreibung Ziel Effekt auf Effekt auf Kosten in Euro Zustandigkeit Umsetzungs-
PM;p-Emission NO,-Emission horizont*
A) Mainahmen im Verkehrsbereich (Kap. 9.1)
2.3 | Erhalt/ Sanierung/ Ausbau Minderung des motori- In 2.2 enthalten Sanierung von LH Dresden, StraRen-  K-M
Radwege sierten Individualverkehrs Radwegen Nach- baulasttrager
(insbesondere werden in die (MIV) um 1,5 % holbedarf:
Planung jeder Hauptverkehrs- - Emissionsminderung ca. 54 TEuro
stral3e Radverkehrsanlagen
einbezogen) Erhaltungsbedarf
bis 2015:
ca. 1,35 Mio. Euro
(Anmerkung 2)
2.4 | Forderung FulRgangerverkehr Minderung des motori- In 2.2 enthalten Sanierung von LH Dresden, StraRen- M
sierten Individualverkehrs Gehwegen Nach- baulasttrager
(MIV) um 1,5 % holbedarf:
- Emissionsminderung ca. 1,25 Mio. Euro
Erhaltungsbedarf
bis 2015:
ca. 47,55 Mio Euro
(Anmerkung 2)
3 Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement (Kap. 9.1.2.3)
3.1 | = Ausweisung von Car- Reduzierung von Wegen | k. A. k. A. k. A LH Dresden K
Sharing im Offentlichen mit dem Kfz auf das not-
StraBenraum wendige Maf3
3.2 | = Verstetigung des motorisier- = Emissionsminderung, 2006: - 2,6 t/a 2006: - 10,6 t/a | Einfihrung auf StraRenverkehrs- K-M
ten Verkehrs unter (Motor und Aufwirblung/ Hauptstraf3en behorde
Berucksichtigung des Abrieb) 2010: - 2,2 t/a 2010:-8,9t/a weitgehend abge-
Vorranges des OPNV schlossen
Ca. 200 TEuro fur
Neueinfihrung und
Ca. 50 TEuro/Jahr
fur laufende Opti-
mierungen und
Anpassungen
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Nr.  Beschreibung Ziel Effekt auf Effekt auf Kosten in Euro Zustandigkeit Umsetzungs-
PM;p-Emission NO,-Emission horizont*
A) Mainahmen im Verkehrsbereich (Kap. 9.1)
3.3 = Pfértnerampeln Emissionsminderung an Emissionsminderung nach der Ca. 100 TEuro pro = StraRenverkehrs- M
stark befahrenen und Pfértnerampel Anlage behorde, (ca. 5 Jahre)
bewohnten Strafl3en StralBenbaulasttrager
3.4 = Bus-und StralBenbahnbe- In 2.2 enthalten Ca. 100 TEuro pro @ StraRenverkehrs- M, laufend
schleunigung , Jahr behorde,
Erhdhung der Pinktlichkeit | Erh6hung der Attraktivitat StralRenbaulasttrager
des OPNV des OPNV - Minderung
3.5 = Vernetzung der Trager des = d€s motorisierten Indivi- In 2.2 enthalten k. A. LH Dresden, M
OPNV untereinander; Ent-  dualverkehrs = Emissi- DVB AG, VVO GmbH  (ca. 5 Jahre)
wicklung des rechnerge- onsminderung
stiitzten Betriebsleitsystems
Oberelbe
3.6 = Verminderung des Durch- Emissionsminderung In 3.8 enthalten k. A. StralRenverkehrs- M
gangsverkehrs in der durch Kfz-Verkehr in der behorde
Dresdner Innenstadt durch Innenstadt
tangentiale Ableitung
3.7 | = Erweiterung der Parkraum- | Minderung MIV, Ver- k. A. k. A. (Anmerkung 3) StraRenverkehrs- M
bewirtschaftung im 6ffentli- | kehrsberuhigung Innen- behorde (ca. 5 Jahre)
chen Straldenraum stadt N
o . Stralienbaulasttrager
- Emissionsminderung
3.8 = Lkw-Leitsystem, Emissionsminderung auf | In Abh&ngigkeit von der Lange des | 4 Mio. Euro Stral3enverkehrs- M
Lkw-Fihrungskonzept stark befahrenen, be- StraRenabschnittes und der Ande- behorde, (ca. 5 Jahre)
wohnten Straf3en rung des Lkw-Anteils ergibt sich Autobahnamt Sachsen
- auf entlasteter Strecke individuelle
Abnahme
- auf belasteter Strecke individuelle
Zunahme
der Emissionen.
3.9 = Fo6rderung unternehmens- Verminderung des Lkw- k. A. k. A. k. A. LH Dresden M, laufend
bezogener Logistikkonzepte | Verkehrs in der Stadt
- Emissionsminderung
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Nr.  Beschreibung Ziel Effekt auf Effekt auf Kosten in Euro Zustandigkeit Umsetzungs-
PM;p-Emission NO,-Emission horizont*
A) MalBnahmen im Verkehrsbereich (Kap. 9.1)
3.10 | = Bei Standortveranderungen | Verbesserung und /oder k. A. k. A. k. A k. A. L
und Neuansiedlungen sind = Erweiterung des OPNV-
die Verkehrswirkungen und | Angebots
die Auswirkungen auf den
OPNV nachzuweisen.
3.11 = Entwicklung eines Konzep- | Minderung von k. A. k. A. k. A. LH Dresden L
tes zum immissionsabhan- Emissionsspitzen
gigen dynamischen Ver-
kehrsmanagement
4 Mobilitdtsmanagement (Kap. 9.1.2.4)
4.1 | = Betriebliches Minderung des MIV > Minderung um Minderung um k. A LH Dresden K, laufend
Mobilitatsmanagement Emissionsminderung 1400 1400
. ) DVB AG
z. B.: Aufstellen von Mobili- Fa}hrzeuge/Tag. Fa}hrzeuge/Tag.
Fahrgemeinschaften, Minderung um Minderung um Unternehmen
Anpassung OPNV-Angebot 2800 2800 .
an Betriebsinteressen Fahrzeuge/Tag: = Fahrzeuge/Tag: Freistaat Sachsen
Informations- und Kommu-
nikationssysteme, Einfiih-
rung von Jobtickets, Service
fur Radfahrer verbessern
4.2 | = Schaffung von Alternativan- = Minderung des MIV > k. A. k. A. k. A. LH Dresden M, laufend
geboten bei Grof3veranstal- = Emissionsminderung
tungen, Ausbildung,
Freizeit, Sport
5 Effizienz raumlich- Gute Naherreichbarkeit k. A. k. A. k. A. LH Dresden, L, laufend
stadtebaulicher Strukturen und effektive OPNV- DVB AG
(Kap. 9.1.2.5) Anbindung wichtiger
Ziele (,Stadt der kurzen
Wege*)
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9 Zusatzliche MaRnahmen

Nr.  Beschreibung Ziel Effekt auf Effekt auf Kosten in Euro Zustandigkeit Umsetzungs-
PM;p-Emission NO,-Emission horizont*
A) MalBnahmen im Verkehrsbereich (Kap. 9.1)
6 Zielorientierte Offentlich- Information und Sensibi- | k. A. k. A. k. A LH Dresden, K - L (laufend)
keitsarbeit lisierung der Offentlich- Freistaat Sachsen
(Kap. 9.1.2.6) keit fur das Thema Luft-
reinhaltung
B) MalRnahmen an sonstigen Quellen (Kap. 9.2)
1 Erhdhung des Griinanteils im | Verbesserung des Stadt- | k. A. k. A. k. A. LH Dresden M - L (laufend)
Stadtgebiet klimas, Bindung von Luft-
schadstoffen durch Pflan-
zen
2 Uberarbeitung der Vermeidung von Fehl- k. A. k. A. Ca. 25.000 LH Dresden K, 2008
Klimakarten der Stadt entwicklungen in der
Dresden Stadtplanung bzgl. Luft-
qualitat
3 MalRnahmen an Emissionsminderung k. A. k. A. k. A. Strallenbaulasttrager, K - L (laufend)

Baustellen

LH Dresden

*. K = Kurzfristig, Umsetzungshorizont bis 2 Jahre; M = Mittelfristig, 2 — 10 Jahre; L = Langfristig, mehr als 10 Jahre

Anmerkung 1: Die ausgewiesenen Kosten beinhalten ausschlie3lich den Sanierungsbedarf an schadhaften Fahrbahnoberflachen.

Anmerkung 2: Die ausgewiesenen Kosten beinhalten ausschlieB3lich den Sanierungsbedarf an schadhaften Rad- und Gehwegoberflachen. Eine Kostenzuordnung
bezlglich InvestitionsmalRnahmen im Radwege- bzw. Gehwegenetz ist erst nach konkreter MaRnahmenfestlequng mdoglich.

Anmerkung 3: Eine Kostenzuordnung beziiglich Investitions-/Wartungsleistungen zur Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung ist erst nach konkreter Ma3nahmen-

festlegung moglich.
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10 Zusammenfassung

Rechtlicher Hintergrund und Ausléser:

Der Luftreinhalte- und Aktionsplan fir die Stadt Dresden wurde auf der Grundlage des Art. 8 Abs. 3
der Richtlinie 96/62/EG und des § 47 Abs. 1 und 2 BImSchG erstellt. Handlungsbedarf ergab sich
aufgrund der in der Richtlinie 1999/30/EG bzw. der 22. BImSchV festgelegten Immissionswerte flur
Schadstoffe in der Luft. Die dort geregelten Grenzwerte fiir Stickstoffoxide und Partikel wurden wie
folgt Uberschritten:

- NO,-Jahresmittel: Es wurde an der Messstation Dresden-Bergstrafie mit 58 ug/m? eine Uberschrei-
tung der Summe aus Grenzwert plus Toleranzmarge (TM) fur 2005 (50 pg/m?3) festgestellt. An
der Station am Schlesischen Platz wurden 45 ug/m® gemessen, was noch unter dem 2005 guilti-
gen Grenzwert (+TM) liegt, aber Gber dem ab 2010 gultigen Grenzwert von 40 ug/m3. Es be-
steht ein langsamer Abwartstrend der Konzentrationswerte (0,5 ug/m® pro Jahr). Der Einfluss
der Meteorologie auf die NO.-Jahresmittelwertkonzentration wird bei etwa gleichen Emissionen
auf + 2 yg/m® am Grenzwert geschatzt.

- PM,o-Tagesmittel: Im Jahr 2005 wurde in Dresden an allen drei Luft-Messstationen der seit dem
01.01.2005 glltige Tagesmittel-Grenzwert flir PM4o (von 50 pyg/m?3) an mehr als den gesetzlich
erlaubten 35 Tagen Uberschritten (Messstation Postplatz: 78 Mal, Schlesischer Platz: 52 Mal,
BergstraRe: 42 Mal). Der Trend der letzten Jahre zeigt keine Verbesserung der Lage. Der Ein-
fluss der Meteorologie auf die Uberschreitungen bei etwa gleichen Emissionen wird auf
+ 16 Uberschreitungstage am Grenzwert geschéatzt.

Der PMyo-Jahresmittelwert und der NO,-Stundenmittelwert wurden bis einschlief3lich 2007 an keiner
Dresdner Messstation Uberschritten. Der Trend des PM;j,-Jahresmittelwertes ist am Schlesischen
Platz leicht fallend (- 0,3 pg/m?3 pro Jahr), am Stadtrand leicht steigend (+ 0,3 ug/m? pro Jahr).

Aus der Analyse der PM, s-Jahresmittelwerte seit 2002 fir Feinstaub am Schlesischen Platz ist eine
leicht fallende Tendenz abzulesen (- 0,4 ug/m? pro Jahr). Fir ultrafeine Partikel mit PartikelgréRen
von 0,03 bis 0,1 ym wurde eine Abnahme der Partikelanzahl Uber den Zeitraum 2002 bis 2007 am
Schlesischen Platz festgestellt. Fir die beiden letzten Grélien gibt es (noch) keine Grenzwerte.

Verursacher:

Die erhohten Stickoxid-Belastungen sind zu etwa 2/3 dem Verkehr zuzuschreiben. Damit ist der
Stralienverkehr erfasst, der in unmittelbarer Nahe an der Messstation (lokal) und auf dem Ubrigen
Strallennetz der Stadt (Stadtgebiet) fahrt. Die Ubrigen Quellen im Stadtgebiet haben mit zusammen
zwischen 11 % (Bergstrale) und 17 % (Schlesischer Platz) nur eine untergeordnete Bedeutung.

Die Ursache fir die hohen PM,o-Belastungen ist in Dresden zu ca. 60 % der Ferneintrag, wobei auch
hier weit entfernter Kfz-Verkehr dazuzahlt. Der ausgewiesene Kfz-Verkehr (lokal und Stadtgebiet) hat
je nach Standort einen Anteil von 26 % (Schlesischer Platz, verkehrsnahe Station) bzw. 12 % (Post-
platz, Hintergrundstation). Die Ubrigen Quellen der Stadt (Industrie, Hausbrand, Landwirtschaft) tra-
gen mit 18 % (Schlesischer Platz) bzw. 26 % (Postplatz) zu den PMqo-Belastungen bei. Am Postplatz
waren auflerdem noch starke lokale Bautatigkeiten zu verzeichnen, die z. B. im Jahr 2005 zu erhdh-
ten Uberschreitungszahlen fihrten.

Der maRgebliche lokale Verursacher der Grenzwertiberschreitungen in Dresden ist somit der
StraBenverkehr. Die Immissionsberechnungen haben gezeigt, dass die hoéchsten Belastungen im
Stadtzentrum liegen. Zum einen bilden nordlich der Elbe die Hauptausfallstralien (Hansastralle, K6-
nigsbricker StralRe, Bautzner Stralle), begrenzt durch den Elbbogen und die Stauffenbergallee, einen
nahezu dreieckigen Immissionsschwerpunkt, zum anderen liegen sidlich der Elbe die Immissions-
schwerpunkte hauptsachlich in Ldbtau, in der Altstadt und entlang der Striesener Stralie/
Borsbergstrale.
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MaBnahmen: Der Luftreinhalte- und Aktionsplan umfasst v. a. verkehrsbezogene Malinahmen. Diese
wurden innerhalb der Arbeitsgruppe unter der Leitung des Regierungsprasidiums Dresden abge-
stimmt. Beteiligte waren neben dem RP die Stadt Dresden, das Sachsische Landesamt fur Umwelt
und Geologie und das Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft.

Diese Malnahmen zielen zum Beispiel auf eine Verbesserung der Fahrzeugflotte in Behoérden des
Freistaates und in Verkehrsunternehmen des Offentlichen Nahverkehrs und eine Verbesserung der
Infrastrukturqualitat (Sanierung von StralRen, Ausbau des offentlichen Nahverkehrs sowie der Rad-
und FuRwege). Des Weiteren sollen Verkehrsorganisation und -management (z. B. Ausweisung von
Car-Sharing im Offentlichen StraRenraum, Verstetigung des motorisierten Verkehrsflusses unter Be-
riicksichtigung des Vorranges des OPNV, Verminderung des Durchgangsverkehrs in der Dresdner
Innenstadt, Einflhrung eines Lkw-Leitsystems und unternehmensbezogener Logistikkonzepte) ver-
bessert sowie das betriebliche Mobilititsmanagement erweitert werden. Neben der Verminderung der
Verkehrsemissionen soll aber gleichzeitig auch der Grinanteil der Stadt erhéht werden, um das
Stadtklima zu verbessern und die Bindung von Luftschadstoffen zu erhéhen. Bei Baumaflnahmen
durch offentliche Auftraggeber soll bereits bei der Ausschreibung auf die Nutzung emissionsarmer
Maschinen und Technologien hingewiesen werden.

Die ,kleine Umweltzone“ in der Fassung des Entwurfes des Luftreinhalte- und Aktionsplans vom
05.01.07 wird es nach einem eingehenden Abwagungsprozess so nicht geben. Zum einen waren in
jener Variante der Umweltzone der Umleitungsverkehr um die Umweltzone nicht im Sinne der Luft-
reinhaltung maoglich. Die Streckenfiihrung sollte prinzipiell auferhalb von dicht bevélkerten Wohnge-
bieten geleitetet werden, um hier héhere Immissionen und eine Zunahme der Anzahl von betroffenen
Blrgern zu vermeiden. Der positive Effekt der kleinen Umweltzone wirde durch den Umleitungsver-
kehr teilweise wieder aufgehoben, so dass sie nicht zu einer nennenswerten Verbesserung der Ge-
samtsituation fihren wirde. Das durch eine ,kleine Umweltzone" erzielte Ergebnis wirde den Eingriff
in die Rechte von Anwohnern und Autofahrern nicht rechtfertigen. Zum anderen waren die Stralzen-
abschnitte mit Grenzwertlberschreitung auf Altstadter Seite nicht einbezogen.

Eine ,grofle Umweltzone® (kleine Umweltzone + Altstadter Seite/26er Ring) wirde zwar einen grofie-
ren Effekt erzielen, jedoch war die ,groRe Umweltzone* nicht Gegenstand der Auslegung. Da die Of-
fentlichkeit bei der Aufstellung des Luftreinhalte- und Aktionsplans gemaR § 47 Abs. 5 S. 2 BImSchG
zu beteiligen ist, kann eine groRe Umweltzone aus verfahrensrechtlichen Griinden nicht ohne eine
erneute Auslegung des Luftreinhalte- und Aktionsplans erfolgen. Dies wiirde aber zu einer erhebli-
chen Zeitverzégerung flhren.

Das Regierungsprasidium Dresden hat sich daher entschieden, den Luftreinhalte- und Aktionsplan in
der vorliegenden Fassung als 1. Schritt flir eine Verbesserung der Luftqualitat ohne eine Umweltzone,
aber mit einer erheblichen Anzahl anderer MalRnahmen zu verabschieden. Somit kdnnen die ersten
MaBnahmen (Zusammenfassung Kap. 9.3) zeitnah umgesetzt werden .

Ausblick fiir 2010: Es lasst sich abschatzen, dass sich allein durch den technischen Fortschritt und
ohne die Durchfihrung von zuséatzlichen Mallnahmen eine Minderung der Immissionsbelastung erga-
be. Die Zahl der von Luftverunreinigungen, die tGber den Grenzwerten liegen, betroffenen Blirger in
Dresden wurde sich um etwa die Halfte reduzieren.

Allerdings ist der Trend zu erkennen, dass sich bei gleich bleibenden Voraussetzungen der Schwer-
punkt der Grenzwertverletzungen in den nachsten Jahren von PMy, auf NO, verschieben wird. Die
Ursache liegt in den gegenliber 2005 deutlich héheren Schwerverkehrszahlen, die den technisch be-
dingten geringen Rickgang der NO,-Emissionen von 5 % mehr als kompensieren. Insgesamt waren
2010 immer noch ca. 21.000 Birger von Uberhdhten Luftverunreinigungen betroffen.

In einem 2. Schritt sollen deshalb in der Fortschreibung des Luftreinhalte- und Aktionsplans weitere
Maflnahmen in den Luftreinhalte- und Aktionsplan aufgenommen werden. Nach jetziger Erkenntnisla-
ge ist die Einrichtung einer Umweltzone bis spatestens 2010 unausweichlich.

Malnahmen, die die Emissionen groRraumig wirkender Quellen und damit die Immissions-
Vorbelastung senken, kénnen nur auflerhalb des Untersuchungsgebietes realisiert werden. Sie waren
Bestandteil landes-, bundes- und europaweiter Aktivitdten und sind nicht Gegenstand dieses Planes.
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11 Inkrafttreten, Verbindlichkeit, Fortschreibung

Der Luftreinhalte- und Aktionsplan tritt mit dem Datum der Bekanntmachung im Amtsblatt Dresden in
Kraft.

Die MalRnahmen, die im Luftreinhalte- und Aktionsplan festgeschrieben werden, sind fir Verwaltungs-
behoérden verbindlich. Sie sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen von den zustandi-
gen Behorden nach den entsprechenden Fachgesetzen durchzusetzen.

Das Sachsische Landesamt fur Umwelt und Geologie (LfUG) Uberwacht die Luftqualitat auf der
Grundlage des § 44 Abs. 1 BImSchG und fihrt das sachsische Emissionskataster nach § 46
BImSchG weiterhin fort. Die Daten werden dem Regierungsprasidium Dresden zur Verfiigung ge-
stellt. Aufgrund der Messergebnisse wird durch das Regierungsprasidium in Zusammenarbeit mit
dem LfUG die Wirksamkeit des Luftreinhalte- und Aktionsplans Uberprift. Daraus kann sich ggf. der
Bedarf ableiten, andere oder zusatzliche MaRnahmen im Rahmen einer Fortschreibung aufzu-
nehmen.

Ebenso findet bei einer wesentlichen Anderung der fiir diesen Luftreinhalte- und Aktionsplan maRgeb-
lichen Grundlagen fir die Auswahl der festgelegten MaRnahmen eine neue Bewertung mdglicher zu
ergreifender mittel- und langfristiger MaRnahmen statt. Fiihrt die Bewertung zu einem Anderungsbe-
darf, wird der Luftreinhalte- und Aktionsplan unter erneuter Beteiligung der Offentlichkeit entspre-
chend fortgeschrieben.
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Kommission vom 17.10.2001 (ABI. EG vom 23.10.2001 Nr. L 278 S. 35).

Erste Allgemeine Verwaltunsgvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft) vom 24. Juli
2002 (GMBI. S. 511).

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Bekanntmachung der
Neufassung vom 25. Juni 2005 (BGBI. | S. 17571f.), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 23.10.2007 (BGBI. |, S. 2470).
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12.2 Glossar
Abkurzungen
Abs. Absatz HBEFA Handbuch der Emissionsfaktoren des
ADFC Allgemeiner Deutscher Straenverkehrs _
Fahrradclub HfBK Hochschule fur Bildende Kiinste
AfU Amt fir Umweltschutz HFCKW Halogenierte Fluorchlorkohlenwasser-
AfV Amt fiir Verkehrsplanung R sHtoffek —
AMD Advanced Micro Devices elzkrattwer
- HN Hausnummer
Az Aktenzeichen i i
HTW Hochschule fur Technik und Wirt-
schaft
BAB Bundesautobahn HVS High Volume Sampler
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV | Verordnung zur Durchfilhrung des ImSchZu- | Zustandigkeitsverordnung Immissi-
Bundes-Immissionsschutzgesetzes VO onsschutz
BMBF Bundesministerium fir Bildung und
Forschung
BMW Bayerische Motorenwerke Kiz Kraftfahrzeug
BSZ Berufliches Schulzentrum _
LAI Landerausschuss fir Immissions-
_ _ schutz
DEK Dynam|S|erteS Emissionskataster LASAT Lagrange Simulation von Aerosol-
DIwW Deutsches Institut fur Wirtschaftsfor- Transport
schung LAUBAG Lausitzer Braunkohle Aktiengesell-
DORIS Dresden-Oberelbe regionales Info- schaft
System LfU Landesanstalt fur Umweltschutz Ba-
DREWAG Dresdner Energie- und Wasserver- den-Wirttemberg
sorgung AG LfUG Séachsisches Landesamt fur Umwelt
DTV durchschnittliche tégliche Verkehrs- und Geologie
starke in [Kfz/d] LH DD Landeshauptstadt Dresden
DVB Dresdner Verkehrsbetriebe GmbH Lkw Lastkraftwagen
DWD Deutscher Wetterdienst LMBV Lausitzer und Mitteldeutsche Berg-
bau-Verwaltungsgesellschaft
EEF Enhanced Environmentally LNfz leichte Nutzfahrzeuge
Friendly Vehicle LSA Lichtsignalanlage
EG Européische Gemeinschaft LW Landwirtschaft
ETS Ecological Transport Service
EU Europaische Union MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund
MIV motorisierter Individualverkehr
FFH Flora-Fauna-Habitat MLUS Berechnungsverfahren zur Abschat-
zung von verkehrsbedingten Schad-
GBEL Gemischte Bauflachen stoﬁ|mm|ss[onen nach Merkblatt Gber
a Luftverunreinigungen an Stral3en
GC-FID Gaschromatograf mit Flammen-
ionisationsdetektor _ . _ .
GEA GroRfeuerungsanlage NDIR nicht-dispersive-Infrarot-Absorption
GMBFL Gemeinbedarfsflachen 5D End Orisdurchiahrt
— nde rtsdurchfahrtsgrenze,
GSF gorschcljjgg’szentrum fur Umwelt und Ende der Bebauung
esundheit OPNV Offentlicher Personennahverkehr
ceub Gas und Dampf OFW Offentlicher FuBwe
GVvZz Guterverkehrszentrum - - _ g
ow Offentlicher befahrbarer Weg
GW Grenzwert
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P+R Park and Ride (in der N&he von Hal- UVPG Umweltvertraglichkeitsgesetz
testellen wird die Mdglichkeit geboten UWZ Umweltzone
das Auto zu parken und mit dem
APNV weiterpzu fahren) VEA Ver- und Entsorgungsanlagen
P+B Park and Bike (an Haltestellen des VW Volkswagen
OPNV werden Fahrradstandern oder - WBFL Wohnbauflachen
boxen bereitgestellt) Wdf Wahnsdorf
PCA Principal C t Analysi
rincipa’ “-omponent Analysis WOBA Wohnungsbau-Genossenschaft Dres-
Pkw Personenkraftwagen Dresden den
PM1 bis 5 Partikelminderungsstufen 1 bis 5 WSB Waldschldsschenbriicke
PROKAS Berechnungsverfahren zur Bestim-
mung verkehrserzeugter Schadstoff- 7B Zusatzbelastung
belastungen : _
ZMD Zentrum Mikroelektronik Dresden
RBL Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem . . .
RL Richilinie Stoffe, Einheiten und MessgroRen
RP Regierungsprasidium BTX Benzol, Toluol, Xylol
CH, Methan
SachsStrG | Sachsisches Strallengesetz coO Kohlenmonoxid
SBFL Sonderbauflachen CO, Kohlendioxid
sFGR sldliche Flurstiicksgrenze FCKW Fluorchlorkohlenwasserstoffe
SG Schadstoffgruppe NH3 Ammoniak
SMUL Séachsisches Staatsministerium flr NO Stickstoffmonoxid
Umwelt und Landwirtschaft NO, Stickstoffdioxid
SMWA Sachsisches Staatsministerium fir NO, Stickoxide
Wirtschaft und Arbeit 0, Ozon
SNfz schwere Nutzfahrzeuge PM,, Feinstaub < 10um
SPNV Schienenpersonennahverkehr (pm = particulate matter)
SSW Siid-Stidwest PM; 5 Feinstaub < 2,5um
StGaS Stellplatz- und Garagensatzung SFs Schwefelhexafluorid
StUFA Staatliche Umweltfachdmter, jetzt SO Sudost
Umweltfachbereich der Regierungs- SO, Schwefeldioxid
prasidien
StVO StraRenverkehrsordnung TSP Total Suspended Particulates
SV Schwerverkehr
SW Stidwest a Jahr
d Tag
TA Technische Anleitung °C Grad Celsius
TEOM Tapered Element Oscillating Microba- ha Hektar
lance (Staubmessgerat zur kontinuier- K Kelvin
lichen Messung von Schwebstaub- km Kilometer
konzentrationen) Vet
™ Toleranzmarge m eer i _
TMW Tagesmittelwert NN Normal N%,l|.| (Meereisplegelhohe)
TU Technische Universitat ppb . part per billion (1/10°)
pg/m Mikrogramm/Kubikmeter
3 T :
UBA Umweltbundesamt mg/m M|II|gramm/Kut:)|kmeter
UBG Staatliche Umweltbetriebsgesellschaft MW Megawatt (=10 Watt)
Sachsen % Prozent
UNESCO United Nations Educational, Scientific
o t Tonne
and Cultural Organization
uv Ultraviolette Strahlung
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Details zu den Messstationen

12.5 Details zu den Messstationen

(Quellen: UBA und UBG)

12.5.1 Dresden-BergstraBe

Beschreibung der Messstation

Stationscode EU
Stadt
Regierungsbezirk
StralRe

Lage

Stationsart
Gebietsnutzung

Hauptemissionsquellen
lokal

Strallentyp
Verkehrsdichte, Kfz / Tag
Stralenoberflache
Koordinaten:

Lange

Breite

Rechtswert

Hochwert
Hohe 4. NN

Messhohe

DE SN 084
Dresden

Dresden
BergstralRe 78- 80
Innenstadt
Verkehrsstation
Wohnen, Gewerbe

Verkehr, Kommunale

Verbrennungsgase, sonst.

Bundesstralle B170
21.000
Asphalt

13°43'54” 6. L.
51°01'35” n. B.
54 1115

56 55 32

150 m

1,8 m Uiber Boden
0,5 m Uber Dach

Containerumfeld und Lageplan

Nathmitzer Strafy

:
N//
o
BEES

Radniaring i

Bbfistras

Erster Messtag 01.01.2005 Quelle: Microsoft Map Point
Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponente
Benzol, Toluol, Xylol (BTX) - - - Luftdruck
Kohlenmonoxid CO - - - Luftfeuchte

Ozon O3 - - - Temperatur

PM1o (TEOM) 01.01.05 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung

PM1o (HVS)/ Inhaltsstoffe 01.01.05 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit
PMz 5 (HVS) 01.01.05 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windrichtung

RuR (im PMyo) 01.01.05 aktiv Laboranalyse

Schwefeldioxid SO, - - - Lokale Windrichtung
Staubniederschlag - - -

Stickstoffoxide (NO, NOy) 01.01.05 aktiv Chemilumineszenz
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Details zu den Messstationen

12.5.2 Dresden-Mitte/Postplatz

Beschreibung der Messstation

Containerumfeld und Lageplan

Stationscode EU
Stadt
Regierungsbezirk
StralRe

Lage

Stationsart
Gebietsnutzung

Hauptemissionsquellen
lokal

StralRentyp
Verkehrsdichte, Kfz / Tag
StraRenoberflache
Koordinaten:

Lange

Breite

Rechtswert

Hochwert
Hohe . NN

Messhohe

DE SN 014
Dresden

Dresden

Schweriner StralRe/ Postplatz

Innenstadt

Stadtische Hintergrundstation

Wohnen

Verkehr, kommunale
Verbrennungsgase

HauptsammelstraRe
<2000
Asphalt

13° 43’ 54“6. L.
51° 03 09“ n. Br.
46 21 40

56 58 77

112 m

4 m Uber Boden,
1,5 m Uber Dach

k“”’gnurep .

i | ) - 8
A ¥ =N

Erster Messtag 01.07.1990 o o :

Letzter Messtag 19.12.2005 Quelle: Microsoft Map Point
Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponente

Benzol, Toluol, Xylol (BTX) 01.09.94 19.12.05 Gaschromatografie (GC-FID) Luftdruck -
Kohlenmonoxid CO 01.07.90 31.12.02 NDIR-Gasfilterkorrelation Luftfeuchte -
Ozon O3 01.07.90 31.12.05 UV-Absorption Temperatur *
PMio (TEOM) 07.01.03 19.12.05 Oszillierende Mikrowaage Strahlung *
PM1o (HVS)/ Inhaltsstoffe 27.01.98 31.12.02 Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit *
PMz s (HVS) 29.01.99 08.12.00 Gravimetrie, Laboranalyse Windrichtung *
Ruf (im PMyg) - - -

Schwefeldioxid SO2 01.07.90 19.12.05 UV-Fluoreszenz Lokale Windrichtung SSVC\gl
Staubniederschlag 01.07.90 31.12.02 Staubdeposition nach Bergerhoff

Stickstoffoxide (NO, NOy) 01.07.90 19.12.05 Chemilumineszenz *1.7.1990 - 19.12.2005
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Details zu den Messstationen

12.5.3 Dresden-Nord/Schlesischer Platz

Beschreibung der Messstation

Containerumfeld und Lageplan

Stationscode EU
Stadt
Regierungsbezirk
StralRe

Lage

Stationsart
Gebietsnutzung

Hauptemissionsquellen
lokal

StralRentyp
Verkehrsdichte, Kfz / Tag
StraRenoberflache
Koordinaten:

Lange

Breite

Rechtswert

Hochwert
Hohe . NN

Messhohe

Erster Messtag

DE SN 061
Dresden

Dresden
Schlesischer Platz
Innenstadt
Verkehrsstation
Gewerbe, Wohnen

Verkehr (Strale, OPNV,
Bahnhofsparkplatz), kommu-
nale Verbrennungsgase

Bundesstralte B6
20.500
Asphalt

13°44°35%. L
51°03’58“ n. B.
46 22 17

56 60 32

112 m

4 m Uber Boden,
1,5 m Uber Dach

01.09.1994

schlesischerplatz,
01097 Dresden

Quelle: Microsoft Map Point

Lufthygienische Daten

Meteorologische Daten

Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponente

Benzol, Toluol, Xylol (BTX) 01.09.94 aktiv Gaschromatografie (GC-FID) Luftdruck X
Kohlenmonoxid CO 01.09.94 aktiv NDIR-Gasfilterkorrelation Luftfeuchte X
Ozon O3 01.09.94 aktiv UV-Absorption Temperatur X
PM1o (TEOM) 20.07.05 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung X
PM1o (HVS)/ Inhaltsstoffe 03.02.98 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit X
PM, 5 (HVS) 02.01.01 aktiv - Windrichtung X
Ruf (im PM+o) 02.01.98 aktiv -

Schwefeldioxid SO2 01.09.94 31.12.01 UV-Fluoreszenz Lokale Windrichtung SSVC\;/
Staubniederschlag 01.09.90 31.12.01 Staubdeposition nach Bergerhoff

Stickstoffoxide (NO, NOy)

01.09.94 aktiv

Chemilumineszenz
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Details zu den Messstationen

12.5.4 Dresden-HerzoginGarten

Beschreibung der Messstation Containerumfeld und Lageplan

Stationscode EU DE SN 085 &
Stadt Dresden
Regierungsbezirk Dresden

Stralle An der Herzogin Garten
Lage Innenstadt

Stationsart Stadtischer Hintergrund
Gebietsnutzung Gewerbe, Wohnen
Hauptemissionsquellen Verkehr, kommunale
lokal Verbrennungsgase
StralBentyp Anliegerstralle
Verkehrsdichte, Kfz / Tag <1000
StraBenoberflache Asphalt

Koordinaten:

Lange 13° 43437 6.L.

Breite 51°03 17" n. Br.

Rechtswert 46 21 309 ;

Hochwert 56 59 163 =
Hahe . NN 112m W
Messhdhe 4 m Uber Boden, < }

1,5 m Uber Dach Quelle: Microsoft Map Point

Erster Messtag 01.01.2006
Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponente
Benzol, Toluol, Xylol (BTX) - - - Luftdruck X
Kohlenmonoxid CO - - - Luftfeuchte X
Ozon O3 01.01.06 aktiv UV-Absorption Temperatur X
PM1o (TEOM) 01.01.06 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung X
PM1o (HVS)/ Inhaltsstoffe - - - Windgeschwindigkeit X
PM,5 (HVS) - - - Windrichtung X
Ruf (im PM+o) - - -
Schwefeldioxid SO, 01.01.06 aktiv UV-Fluoreszenz Lokale Windrichtung k. A.
Staubniederschlag 01.01.06 aktiv Staubdeposition nach Bergerhoff
Stickstoffoxide (NO, NO3) 01.01.06 aktiv Chemilumineszenz
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Details zu den Messstationen

12.5.5 Radebeul-Wahnsdorf

Beschreibung der Messstation

Containerumfeld und Lageplan

Stationscode EU
Stadt
Regierungsbezirk
StralRe

Lage

Stationsart

Gebietsnutzung

Hauptemissionsquellen
lokal

StralRentyp

DE SN 051

Radebeul

Dresden

Altwahnsdorf 12

Stadtrand

Stadtnahe Hintergrundstation

Wohnen, Buro- und Laborge-
baude der UBG, Erholung,
Landwirtschaft

Kommunale Verbrennungs-
gase

-

Quelle: UBG, FB4Z, 2006

Verkehrsdichte, Kfz / Tag - £ i P
f 7 % Reichenberg) o sao{‘é
StraRenoberflache - g
ah% })pcwmdalraﬂs
Koordinaten: G &
Lange 13° 40’ 35 6. L. i &
% e S |_|Altwahnsdnrf,
% £ & 01445 Radebeul
Breite 51° 07’ 16 n. Br.. e £ 5 ey
- 5 Phifere® Fil
Rechtswert 4617 35 s Y T
A Pl
§ & g
Hochwert 56 66 31 ;5 e & HM?
Héhe . NN 246 m FTd 8 et
" . SNy ,\é’g’ ﬂé; “@)&5“ ket
Messhohe 4 m ub"er Boden, Sl el S L Wy
1,5 m Uber Dach \;:;Q\P\ 48Tty g
. £ ) Sigt 1| El
Erster Messtag 01.01.1952 Quelle: Microsoft Map Point
Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponente
Benzol, Toluol, Xylol (BTX) 01.09.94 31.12.05 Gaschromatografie (GC-FID) Luftdruck X
Kohlenmonoxid CO 01.09.94 31.12.01 NDIR-Gasfilterkorrelation Luftfeuchte X
Ozon O3 01.05.73 aktiv UV-Absorption Temperatur X
PM1o (TEOM) 01.01.03 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung X
PM1o (HVS)/ Inhaltsstoffe 04.01.99 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit X
PMz 5 (HVS) - - - Windrichtung X
Ruf (im PM1q) 01.07.87 311291 -

. . o SW/
Schwefeldioxid SO, 01.12.67 aktiv UV-Fluoreszenz Lokale Windrichtung SO
Staubniederschlag 01.05.64 31.12.02 Staubdeposition nach Bergerhoff
Stickstoffoxide (NO, NOy) 01.08.90 aktiv Chemilumineszenz
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Details zu den Messstationen

12.5.6 Schwartenberg

Beschreibung der Messstation Containerumfeld und Lageplan

Stationscode EU
Stadt
Regierungsbezirk

Stralle

Lage
Stationsart
Gebietsnutzung

Hauptemissionsquellen
lokal

StralRentyp
Verkehrsdichte, Kfz / Tag
Stralenoberflache

Koordinaten:

DE SN 074
Neuhausen
Chemnitz

Am Schwartenberg 10,
Berggipfel

Hohenstation
Landliche Hintergrundstation
Erholung, Landwirtschaft

Ausflugsverkehr zur Schwar-
tenbergbaude, ansonsten
keine lokalen Quellen (Fern-
transport aus Tschechien)

13°27°59¢ &

Lange g Jr —

Breite 50°39'36" : )’

Rechtswert 46 03 68 Heidoach; % By @ﬁq

Hochwert 56 14 71
Hohe G. NN 787 m T ey 5
Messhdhe 4 m Uber Boden, Y = */(_ \% “Ba:weg

1,5 m Uber Dach Z s
Erster Messtag 06.02.1998 Quelle: Microsoft Map Point
Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponente
Benzol, Toluol, Xylol (BTX) 15.01.99 aktiv Gaschromatografie (GC-FID) Luftdruck X
Kohlenmonoxid CO - - - Luftfeuchte X
Ozon O3 06.02.98 aktiv UV-Absorption Temperatur X
PMio (TEOM) 01.01.03 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung X
PM1o (HVS)/ Inhaltsstoffe 01.10.98 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit X
PMz s (HVS) 01.10.98 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windrichtung X
RuUR (im PM1) - -
Schwefeldioxid SO2 06.02.98 aktiv UV-Fluoreszenz Lokale Windrichtung SW/
SO
Staubniederschlag - -
Stickstoffoxide (NO, NOo) 06.02.98 aktiv Chemilumineszenz
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Emissionsdaten

12.6 Emissionsdaten

Tab. 12-1: Emissionserkldarung 2004 der erkldrungspflichtigen Anlagen in der Stadt Dresden

Arbeitsstattenname Anlagenbezeichnung Nr. nach Erklarte Emissionen in [kg/a]
Anhang zur
4. BImSchV
NO PM1o Gesamt-

Staub
DREWAG Gasturbinen-HKW Heizkraftwerk 0101.1 9.161 12 33
Dresden-Nord
DREWAG HKW Dresden-Reick Feuerungsanlage (EG) 0101.1 4.918 41 117
DREWAG Gasturbinen- Gasturbinen- u. Feuerungsanlage (EG, | 0101.1 498.500 2.033 2.140
Heizkraftwerk Nossener Briicke HEL)
DD+V Dresdner Druck- u. Feuerungsanlage (EG/HEL) 0102C2 6.410 14 16
Verlagshaus GmbH & Co. KG
Infineon Technologies SC300 Feuerungsanlage 0102C2 4.223 36 40
GmbH & Co. OHG Semiconductor 300
DREWAG MHKW Feuerungsanlage (EG) 0102C2 5.889 -0 -
Dresden-Kaditz
DREWAG HKW Dresden- Ersatzheizkraftwerk (EG) 0102C2 25.347 - -
Klotzsche
Infineon Technologies Dresden Feuerungsanlage 0102C2 4.002 24 27
GmbH & Co. OHG
Heizwerk im Forschungszentrum Verbrennungsmotoranlage (EG) 0104BAA2 9.166 13 14
Rossendorf
DREWAG MHKW Dresden- Verbrennungsmotoranlage 0104BBB2 5.759 - -
Trachau
Hermes Schleifkdrper GmbH Herdwagendfen 02101 293 0 1
AMAND Ziegelwerke GmbH Ziegelwerk 0210.1 3.734 66 189
Hermes Schleifkdrper GmbH Sinteranlage 0210.2 - 7 21
SAM Séachsische As- Asphaltmischanlage 0215.2 13.761 1.550 3.014
phaltmischwerk GmbH & Co. .KG,
DD-Kaditz
DTS Asphaltmischwerk Gorbitz Asphaltmischanlage 0215.2 642 1.090 2.950
AMSS Asphaltmischanlage Asphaltmischanlage 0215.2 1.913 3.372 9.634
Magazinstr.
Bartz-Werke Giel3erei Dresden Eisengiel3erei 0307.2 379 293 352
GmbH
FormguR Dresden GmbH GieRRen von NE-Metallen 0308.2 - 30 30
Dresdner Feuerverzinkerei Voigt Feuerverzinkerei 0309.1 2.742 12 12
Dewert Miller GmbH
Nehlsen-BWB Flugzeug-Galvanik | Galvanikanlage 0310.1 806 0 0
Dresden GmbH & Co. KG
Federal Mogul Dresden Galvanik 0310.1 - - -
FUBA PRINTED CIRCUITS Galvanische + Chem. Behandlung 0310.1 4.374 - -
GmbH
LTH Dresden Beizanlage 0310.2 26 - -
SWL Schiffswerft Laubegast AG Werft 0318.1 - 50 144
DD+V Dresdner Druck- u. Ver- Tiefdruckanlage 0501.1 - 4 13
lagshaus GmbH & Co. KG
AMD Saxony Limited Liability Photoprozesse 0501A2 - - -
Company & Co. KG

% _ . Keine Emission erklart.
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Emissionsdaten

Arbeitsstattenname Anlagenbezeichnung Nr. nach Erklarte Emissionen in [kg/a]
Anhang zur
4. BImSchV
NO PM1o Gesamt-

Staub
AMD Saxony Limited Liability Nasschemisches Atzen 0501A2 - - -
Company & Co. KG
AMD Saxony Limited Liability Teilereinigung mit NA LM-Lager und 0501A2 - - -
Company & Co. KG LM-ARA VOC |
AMD Saxony Limited Liability C4 (Bump und Polyimide) mit NA LM- 0501A2 - - -
Company & Co. KG ARA VOCI I
FUBA PRINTED CIRCUITS Beschichtungsanlagen 0501A2 - - -
GmbH
VEM Sachsenwerk GmbH Beschichtungsanlage 0501A2 - - -
Infineon Technologies SC300 Fotolithografie 0501A2 - - -
GmbH & Co. OHG
Infineon Technologies SC300 Nasschemie 0501A2 - - -
GmbH & Co. OHG
Infineon Technologies Dresden Fotolithografie 0501A2 - - -
GmbH & Co. OHG
Infineon Technologies Dresden Nasschemie 0501A2 - - -
GmbH & Co. OHG
Infineon Technologies Dresden Teilereinigung 0501A2 - - -
GmbH & Co. OHG
WALL DRESDEN Ver- Tiefdruckanlage mit Ethanol 0501B2 - - -
packungstiefdruck GmbH
KORROPOL Korrosionsschutz u. GFK-Herstellung 0507B2 - 0 0
Polyesterverarb. GmbH & Co. KG
Nitsche Kunststofftechnik Gmbh Formteile-Herstellung 0507B2 - - -
i.G.
Hermes Schleifkdrper GmbH Herstellung kunstharzgebundener 0510.2 99 0 0

Schleifscheiben und -kérper
Dresdener Miihlen KG Weizen-Muhle 0721.1 - 478 483
FeldschloRchen AG Brauerei 07271 2.506 7 7
Sec Energie Contracting GmbH Heizkraftwerk 0801A1 58.415 920 1.023
Heizwerk Dresden
SRD Deponie Radeburger StralRe | Deponiegasfackel 0801A2 7 0
ZAOE Hausmdilldeponie Lange- Deponiegasfackelanlage 0801A2 748 3 4
briicker/Dresdner Str.
SRD Deponie Radeburger StraRe | Verbrennungsmotoranlage 0801B1 8.014 8 9
ZAOE Hausmlilldeponie Lange- Verbrennungsmotoranlage (Depo- 0801B2 958 2 2
briicker/Dresdner Str. niegas)
Biologisch-Mechanische Abfall- Biologisch-Mechanische Abfall- 0806B1 333 1.338 3.822
aufbereitungsanlage aufbereitungsanlage
Nehlsen-BWB Flugzeug-Galvanik | Abfallentsorgungsanlage 0808A1 - - -
Dresden GmbH & Co. KG
SUC GmbH chemisch/physikalische Behand- 0808A1 3 0 0
lungsanlage
elg EISENLEGIERUNGEN Han- Schrottplatz 0809B1 53 1 2
delsgesellschaft mbH
Scholz Recycling GmbH Schrottplatz 0809B1 - - -
Elbe-Recycling Dresden GmbH Bauschuttrecyclinganlage 0811BBB2 314 5.530 15.799
O.E. Vockert OHG Behandlung von Bau- und Abbruchholz | 0811BBB2 3 16 45
O.E. Vockert OHG Baustellenmischabfallsortieranlage 0811BBB2 - 74 213
O.E. Vockert OHG Behandlung Naturholz 0811BBB2 - 39 113
O.E. Vockert OHG Behandlung von Griinschnitt 0811BBB2 - 1 2
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Arbeitsstattenname Anlagenbezeichnung Nr. nach Erklarte Emissionen in [kg/a]
Anhang zur
4. BImSchV
NO PM1o Gesamt-

Staub
WAD Wertstoff-Aufbereitung Gewerbe-, Sperrmill- und Bau- 0811BBB2 83 151 603
Dresden GmbH mischabfall-Sortieranlage
BBR Peter Gude Bauschutt-Recycling- u. Siebanlage, 0811BBB2 594 1.412 5.646

Abfallzwischenlager

Humuswirtschaft Kaditz GmbH Erdstoffaufbereitung und Verwertung 0811BBB2 8 6.146 30.375
H. Nestler GmbH & Co. KG - Brecheranlage 0811BBB2 18 55 157
AuRenstelle
H. Nestler GmbH & Co. KG - Klassieranlage fir Bodenaushub 0811BBB2 - 14 39
AuBenstelle
H. Nestler GmbH & Co. KG - Sortieranlage fiir Abfalle 0811BBB2 18 280 800
Zentrale
H. Nestler GmbH & Co. KG - Anl. z. Brechen v. Ziegelbauschutt u. 0811BBB2 18 44 126
Zentrale Beton
Nehlsen Dresden GmbH & Co. Baustellenmischabfallsortierung 0811BBB2 109 1 4
KG
Nehlsen Dresden GmbH & Co. Ortsfeste Bauschutt-Recycling-Anlage 0811BBB2 2.933 353 1.009
KG
AMAND Umwelttechnik BT Heller | Bauschutt-Asphaltrecycling 0811BBB2 61 14.839 42.381
Scholz Recycling GmbH Schrottschere 0811BBB2 - - -
TOTAL Tanklager Dresden Tanklager 0902A2 - - -
SAM Sachsische As- Lager f. Mineral 0911.2 - 193 550
phaltmischwerk GmbH & Co. KG,
DD-Kaditz
SBHOE GmbH Albert-Hafen DD 7 Umschlagplatze 0911.2 - 1.580 4.514
KAUTASIT Gummitechnik GmbH Flachdichtungsplatten 1007.2 48 5 5
Dresdner Gardinen- und Spitzen- Textilveredlung 1023.2 - - -
manufaktur
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Verzeichnis der hochbelasteten StralRenabschnitte (aus Modellierung)

12.7 Verzeichnis der hochbelasteten StraBenabschnitte (aus Modellierung)

Tab. 12-2: StraBBenabschnitte mit einer PM,o-Zusatzbelastung > 12 ug/m® (2001 - 2005)

StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [g/m?]
NO, | PMqo NO. | PMy
Bautzner Stralle Léwenstr. Martin-Luther-Str. 82 27.000 5,5% 60,4 18,4 65,3 | 45,2
Bautzner Stralle Wolfsgasse Léwenstr. 138 26.000 5,6% 54,4 14,6 60,6 | 41,4
Bautzner StralRe Weintraubenstr. Lessingstr. 108 29.000 5,3% 50,4 13,2 57,5 | 40,0
GroRRe MeilRner StraBe | Neustadter Markt Palaisplatz 136 [ 437.000| 6,7% 52,8 13,5 59,3 | 38,2
Hoyerswerdaer Stralle | Bautzner Str. Tieckstr. 356 11.000 9,9% 54,7 18,1 61,2 | 43,7
Konigsbriicker Stralle Albertplatz Stetzscher Str. 156 27.000| 6,8% | 50,1 13,7 58,1 | 39,7
Kreischaer Stralle Wasaplatz Altstrehlen/ 32 11.000 8,7% | 47,3 15,1 53,6 | 38,8
Lannerstr.
Leipziger StralRe Torgauer Strale Oschatzer Stralle 54 25.000 6,2% 56,1 15,9 61,5 | 40,9
Meiner LandstraRe Alte MeilRner Land- Pfaffengrund 13 33.000| 8,8% | 57,1 16,0 63,6 | 42,8
stralBe
Nurnberger Stralle Hibnerstrale LiebigstralRe 90 18.000 5,6% 56,1 16,1 61,5 | 40,4
Nirnberger Stralle Liebigstr. Hibnerstr. 33 18.000 5,6% 52,8 14,3 58,6 | 38,9
Riegelplatz Grimmestr. Autobahnabfahrt 31 24.000| 10,0% | 67,0 18,9 72,5 | 44,2
SchaferstralRe Lobtauer Str./ Behringstr. 281 17.000 9,1% 53,1 18,3 59,0 | 43,3
Weileritzstr.
Teplitzer Stralle Gostritzer Str. Heinrich-Zille-Str. 327 42.000 5,7% 43,0 13,6 51,6 | 38,6
Teplitzer Stralle Gotthardt-Kuehl-Str. | Gostritzer Str. 22 36.000 6,3% | 43,6 13,6 52,0 | 38,5
Weintraubenstralte Tieckstr. Bautzner Str. 16 16.000 3,1% 47,3 17,8 55,1 4,6
Erkldrungen der Abkiirzungen in den folgenden Tabellen sind im Glossar, Kap. 12.2 aufgefiihrt.
Tab. 12-3: StraBenabschnitte mit einer PM,o-Zusatzbelastung > 10 ug/m?® (2001 - 2005)
StraRe von bis Biirger DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [g/m?]
NO, | PM4y | NO> | PMyo
Albertstralle Albertplatz Am Schwarzen 91 | 26.000 57% | 454 11,6 | 53,8 36,6
Tor
Alte Moritzburger Abzweig/HN 6 Altgomlitz 85 7.000 57% | 41,0 10,2 | 48,9 32,3
StralRe
Alte Moritzburger Koénigsbrticker Abzweig HN 1 11 | 12.000 42% | 41,0 10,2 | 48,8 32,2
StralRe LandstralRe
Bautzner Stralte Konigsbriicker Str. Glacisstr. 290 | 24.000 71% | 42,2 10,2 | 52,4 36,2
Bischofsweg Forstereistr. Konigsbriicker 81 [ 15.000 3,0% | 42,8 11,8 | 53,0 38,1
Str.
Borsbergstralle Muiller-Berset-Str. Krenkelstr. 643 | 19.000 6,1% 35,3 10,3 44,9 35,8
Dohnaer StralRe Spitzwegstr. Teplitzer Str. 408 ([ 33.000 6,5% | 45,9 11,9 | 534 36,6
Freiberger Stralle Oederaner Stralle Saxoniastralle 91 4.000 2,9% 36,3 10,9 | 48,1 36,8
Fritz-Reuter-Stralle Bischofsplatz/ Friedensstr. 301 | 18.000 51% 44,5 10,1 54,3 36,5
Johann-Meyer-Str.
GerokstralRe Marschnerstr. Glntzplatz 212 | 16.000 5,5% 36,4 10,4 47,0 37,0
GroRenhainer Stralte Conradstralte Abzweig/HN 2 277 | 15.000 5,4% 39,5 10,5 | 49,2 36,5
Grunaer Stralle Blochmannstr./ Zirkusstr. 766 | 30.000 4,4% 35,2 10,5 | 45,5 35,4
StralRburger Platz
Hamburger Stralle westl. Brickenram- Abzweig/ 43 | 23.000 | 10,7% | 46,9 10,6 | 54,8 36,1
pen Briicke 26
Hansastralle ConradstralRe LoRnitzstralRe 710 | 30.000 71% | 49,0 11,8 | 57,3 37,9
Hansastralle Eisenbahnstralle LoRnitzstralRe 12 | 43.000 6,9% 46,6 10,8 55,5 36,8
Konigsbriicker Stralle Larchenstr. Stauffenbergallee 14 | 24.000 71% | 46,1 10,6 | 54,9 37,6
Kénigsbrucker Stralle Louisenstr. Paulstr. 308 | 23.000 7,5% 459 11,2 55,1 37,3
Konneritzstralle Schweriner Str. Magdeburger 53 | 19.000 71% | 46,1 11,6 | 54,7 37,3
Str./ Ostra-Allee
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Verzeichnis der hochbelasteten StraRenabschnitte (aus Modellierung)

StraBe von bis Birger DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; | PMy | NO; | PMyo
Kérnerplatz Grundstr. Elbbriickenstr. 58 | 31.000 24% | 41,0 11,9 | 49,6 36,9
Kétzschenbroder Riegelplatz An den Hufen 11 [ 21.000 | 10,9% | 471 11,6 | 58,5 36,9
Stralle
Leipziger StralRe Micktner Alttrachau 57 | 15.000 54% | 435 11,7 | 52,6 38,6
Str./Henricistr.
Leipziger Stralle Bunsenstralle RoBmaRler- 89 | 16.000 52% | 42,9 11,6 52,2 38,5
stralRe/ Alttrachau
Leipziger StraRe WiillnerstralRe Wurzener Stralle 151 | 15.000 53% | 41,4 10,8 | 50,4 36,8
Nurnberger Stralle Bernhardstr. Liebigstr. 154 | 17.000 6,3% | 464 11,1 53,8 354
Nirnberger Stralle Bernhardstr. Hohe Str. 516 | 37.000 59% | 45,3 10,6 53,0 35,2
Rayskistralle Reicker Stralle Oskar- 50 | 19.000 5,0% | 36,6 10,5 | 45,9 36,3
Kokoschka-
Stralle
Rehefelder Stralke Leipziger Str. Blrgerstr. 64 8.000 5,2% 38,1 10,2 | 47,6 35,2
Riegelplatz Grimmstr. Kétzschenbroder 29 | 21.000 | 11,0% | 471 11,6 | 58,5 36,9
Str.
Schéaferstralle Vorwerkstr. Waltherstr. 229 ([ 18.000 8,5% 49,9 11,6 56,6 36,6
Schandauer Stralte Bergmannstr. Eilenburger 217 | 20.000 5,2% 36,6 11,4 | 46,1 37,1
Str./OFW *
Schillerplatz FahrgaRchen Naumannstr. 20 | 34.000 2,2% 37,6 10,4 | 46,7 34,8
Schweriner Stralle Wettiner Platz Kénneritzstr. 22 | 14.000 7,6% 471 10,7 54,4 35,7
Striesener Strale Hans-Grundig-Str. Stephanienstr. 291 [ 18.000 7,5% 38,7 11,3 | 47,2 36,2
Teplitzer StralRe Heinrich-Zille-Str. Zellescher Weg 15 | 42.000 57% 36,0 10,1 45,6 34,4
Tonbergstralle Raimundstr. Cossebauder Str. 12 | 14.000 4,0% | 357 10,2 | 46,7 35,7
Tornaer Stralle Dohnaer Stralle Sperlingsweg 83 | 12.000 3,8% | 40,6 10,6 | 49,3 35,2
Winterbergstralle Schilfweg Dobritzer Str. 120 | 20.000 4,7% | 36,2 10,6 | 45,5 36,2
Tab. 12-4: StraBenabschnitte mit einer PM,o-Zusatzbelastung > 8 ug/m® (2001 - 2005)
StraBe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; [ PMyg | NO2; | PMy
Albertstralle Carolaplatz Am Schwarzen 329 | 27.000 5,5% | 38,9 8,9 48,9 33,6
Tor
Antonstralle Schlesischer Platz HansastraRe/ 14 | 20.000 59% | 36,8 9,2 48,6 35,2
Hainstr.
Antonstralle Turnerweg Schlesischer 47 | 18.000 6,4% | 37,6 8,6 49,2 34,6
Platz
Bischofsweg Gorlitzer Str. Alaunstr. 67 | 12.000 2,6% | 35,6 9,3 46,6 36,1
Bischofsweg Kamenzer Str. Gorlitzer Str. 179 8.000 25% | 2841 8,5 41,3 35,3
Bischofsweg Koénigsbrticker Str. Dammweg 74 | 19.000 4,6% | 39,0 8,7 50,4 35,1
Boxdorfer Stralle Industriestr. Weixdorfer Str. 110 | 11.000 54% | 30,7 8,0 42,6 34,0
Bremer StralRe Waltherstr. Hamburger Str. 39 | 18.000 7,0% | 43,9 9,5 52,5 35,3
Buchenstralie Rudolf-Leonhard-Str. | Hechtstr. 173 7.000 45% | 32,3 8,6 459 35,0
Blrgerwiese Hans-Dankner-Str. Georgplatz 253 | 24.000 6,2% | 34,2 8,3 447 33,8
Caspar-David-Friedrich- | Wasaplatz Barlachstr. 13 | 17.000 57% | 35,6 9,6 44,5 33,3
StralRe
Chemnitzer Stralle Bienertstr./ Nothnitzer Str. 195 | 12.000 4,0% | 34,6 8,8 45,4 32,7
Kronacher Str.
Dohnaer StralRe Keplerstr./OFW Dohnaer Platz 11 | 39.000 57% | 38,4 8,9 47,6 33,6
Enderstralte Altseidnitz Bodenbacher Str. 40 | 19.000 41% | 31,6 8,7 41,7 33,5
GrofRenhainer Stralle ListstralRe Kunzstr./ 88 | 22.000 4,3% | 32,2 9,0 445 35,0
Fritz-Reuter-Str.
Grunaer Stralle Pirnaischer Platz Zirkusstr. 442 | 31.000 4,5% | 35,3 8,6 45,9 33,6
GrundstralRe Koérnerplatz Riweg 80 | 16.000 3,2% | 32,2 9,4 43,1 34,3
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StraBe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO, | PMyo NO, | PMy
Hamburger StralRe Bahnstralle Cossebauder 15 | 27.000 9,5% | 44,9 9,3 53,3 34,5
Strale
Hoyerswerdaer Strale | Melanchthonstr. Tieckstr. 115 | 11.000 9,9% | 44,4 9,8 52,9 34,5
Kesselsdorfer Stralle Grobelstr. Reisewitzer Str. 55 | 13.000 4,7% | 37,3 9,2 48,9 34,7
Kesselsdorfer Stralle Wernerstr. Reisewitzer Str. 71 | 19.000 51% | 38,3 9,2 49,6 34,7
Kesselsdorfer Stralte Rudolf-Renner-Str. Wernerstr. 45 | 22.000 44% | 37,3 9,0 48,4 34,3
Kesselsdorfer Stralle Kohlsdorfer Weg Oskar-Maune- 33 | 20.000 6,4% | 35,1 8,9 43,7 31,0
StraRe
Kesselsdorfer Stralle Otto-Harzer-Stralle Coventrystralie 39 | 21.000 4,3% | 33,0 8,2 42,8 30,9
Kénigsbrucker Stralle Stetzscher Str. Louisenstr. 52 | 25.000 7,0% | 421 9,9 52,3 35,9
Konigsbrticker Stralle Paulstr. Larchenstr. 140 | 24.000 72% | 40,2 8,2 51,1 34,7
Kotzschenbroder An den Hufen Firstenhainer 112 | 21.000 11,0% | 41,6 8,1 55,0 33,3
Stralle Strale/HN 129
Leipziger StralRe Alexander-Puschkin- | Moritzburger 260 | 26.000 59% | 42,4 9,7 51,6 35,6
Platz Strale
Leipziger StraRe Torgauer StralRe Sternstralle 222 | 25.000 57% | 41,0 9,1 49,8 34,1
Maxstralle Ostra-Allee Konneritzstr./ 46 7.000 1,6% | 31,1 9,2 45,2 35,5
Ritzenbergstr.
Nurnberger Stralle Nurnberger Platz Hibnerstr. 13 | 32.000 6,3% | 41,2 9,3 50,4 33,3
Nirnberger Stralle Hohe Stralle Budapester 199 | 38.000 59% | 38,4 8,2 48,4 32,9
Stralle
Osterreicher Strake Leubener Str. OW 56 - Laube- 43 | 17.000 3,4% | 26,5 8,0 38,8 31,6
gast
Pilinitzer StralRe Rietschelstr. Steinstr. 251 | 17.000 6,4% | 314 8,1 43,0 33,0
Pirnaer LandstralRe Dieselstralie Laubegaster Weg 33 | 15.000 6,2% | 31,9 9,0 42,3 33,2
Reicker StralRe Céacilienstr. Rayskistr. 135 | 24.000 4,9% | 30,7 8,5 41,8 33,7
Reicker StraRe HulRestr. OW 38 - Reick 59 | 20.000 41% | 29,7 8,8 41,3 334
Reicker StraRe Lohrmannstr. Scheideman- 59 | 19.000 52% | 29,1 8,3 40,8 33,1
telstr.
Reicker StralRe OW 38-Reick Lohrmannstr. 106 | 20.000 41% | 27,7 8,0 39,8 32,6
Rothenburger Stralte Boéhmische Str. Bautzner Str. 333 7.000 4,3% | 38,9 8,7 50,1 34,7
Rudolf-Leonhard- Stauffenbergallee Buchenstr. 54 8.000 45% | 31,6 8,4 45,4 34,8
StralRe
Rudolf-Renner-Strale Kesselsdorfer Str. Emil-Ueberall-Str. 93 9.000 5,6% | 33,1 8,3 447 33,3
Schéaferstralle Menageriestr. Vorwerkstr. 43 | 20.000 8,2% | 42,6 9,1 50,9 34,0
Schweriner Stralle Ermischstr. Griine Str./ 81 | 12.000 8,1% | 41,6 8,4 49,7 35,1
Wettiner Platz
St.Petersburger Stralle | Pirnaischer Platz Carolabriicke 140 | 50.000 72% | 431 9,9 51,7 34,8
Teplitzer StralRe Zellescher Weg Hildebrandstr. 28 | 24.000 58% | 354 9,7 44,4 33,4
Tharandter StralRe Fritz-Schulze-Str. Altfrankener Str./ 43 | 16.000 59% | 35,2 9,7 45,8 33,6
Bienertstr.
Tharandter StralRe Heidenschanze/OFW | Collmweg/OFW 15 | 16.000 6,4% | 43,5 9,0 50,1 30,4
Tolkewitzer Stralte Oehmestrale Schillerplatz 93 | 25.000 29% | 28,2 8,5 39,7 33,2
Weintraubenstralle Melanchthonstr. Tieckstr. 48 | 16.000 3,1% | 33,6 9,5 45,0 36,1
Wilhelm-Franke-Stral’e | Rembrandtstr. Dohnaer Str. 30 8.000 4.2% | 35,7 9,1 455 341
Wilsdruffer StralRe Weile Gasse Gewandhausstr. 138 | 20.000 53% | 36,7 8,3 46,9 33,3
Winterbergstralle Gohrischstr. Abzweig/HN 84 95 | 16.000 6,1% | 32,0 8,6 42,8 34,3
WinterbergstralRe Abzweig/HN 86 Rennplatzstr. 123 | 16.000 6,1% | 32,0 8,6 42,4 34,2
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Tab. 12-5: StralRenabschnitte mit einer PM;,-Gesamtbelastung > 30 ug/m3 oder einer
NO,-Gesamtbelastung > 40 ug/m® (2001 - 2005)

StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ug/m°] [ug/m°]
NO, | PMy, | NO; | PMy
Albertstralie Albertplatz Am Schwarzen Tor 91| 26.000 5,7% | 45,40 11,60 | 53,84 36,58
Albertstralle Carolaplatz Am Schwarzen Tor 329 ( 27.000 5,5% | 38,94 8,85 | 48,89 33,57
Alte Meil3ner Gottfried-Keller-Str. Am Lehmberg/ 105 6.000 0,6% | 17,00 3,70 | 36,43 30,47
Landstralle Altbriesnitz
Alte Moritzburger Abzweig/HN 6 Altgomlitz 85 7.000 57% | 41,00 10,20 | 48,88 32,29
Stralke
Alte Moritzburger Koénigsbriicker Land- Abzweig HN 1 11| 12.000 4,2% | 41,00 10,20 | 48,81 32,23
Stralke stralle
Altenberger Platz Enderstr./HN 2 Abzweig/HN 12 36| 15.000 4,0% | 24,00 4,90 | 36,75 30,07
Altfrankener Stralte Frankfurter Str. Tharandter Str. 24 10.000 2,8% | 26,80 6,70 | 39,83 30,56
Alttrachau Teichstr. Leipziger Str. 53 3.000 2,7% | 18,60 3,60 | 35,54 30,51
Ammonstralle Rosenstr. Freiberger Str. 66 [ 20.000 7,0% | 36,80 7,30 | 48,98 34,73
Annenstralle Freiberger Platz Sternplatz/ 314 7.000 2,3% | 18,92 3,99 | 33,11 30,67
Josephinenstralie
Annenstralie Hertha-Lindner-Stralle | Freiberger Platz 18 6.000 3,4% | 16,90 3,40 | 31,71 30,08
Antonstralle Schlesischer Platz Hansastrale/ 14 | 20.000 5,9% | 36,80 9,20 | 48,61 35,23
Hainstr.
AntonstralRe Turnerweg Schlesischer Platz 47| 18.000 6,4% | 37,65 8,60 | 49,19 34,63
Bahnhofstralle Rosenthaler Stralle Pirnaer LandstraRe 71| 11.000 3,4% | 22,20 6,20 | 35,39 30,24
Bautzner Stralle Léwenstr. Martin-Luther-Str. 82| 27.000 5,5% | 60,40 18,40 | 65,30 45,16
Bautzner Stralle Wolfsgasse Léwenstr. 138 | 26.000 5,6% | 54,40 14,60 | 60,56 41,36
Bautzner Stralle Weintraubenstr. Lessingstr. 108 | 29.000 5,3% | 50,40 13,20 | 57,48 39,96
Bautzner Stralte Koénigsbriicker Str. Glacisstr. 290 | 24.000 71% | 42,20 10,20 | 52,37 36,23
Bautzner Stralle Wolfsgasse Radeberger Str. 29| 26.000 5,5% | 34,80 6,80 | 46,01 33,56
Bautzner Stralle Hoyerswerdaer Str. Weintraubenstr. 175 15.000 7,5% | 33,90 6,90 | 46,21 33,18
Bautzner Stralle Fischhausstr. Wilhelminenstr. 330 | 31.000 3,8% | 36,30 7,70 | 46,73 32,88
Bautzner Stralle Stolpener Str. Radeberger Str. 62| 17.000 5,8% | 30,20 5,70 | 42,78 32,46
Bautzner Stralle Stolpener Str. Nordstr. 121| 21.000 52% | 31,30 5,70 | 43,56 32,07
Bautzner Stralle Jagerstr. WaldschléRchenstr. 171 21.000 51% | 27,64 4,85 41,05 30,95
Bautzner Stralle Angelikastr. Waldschléchenstr. 16| 27.000 4,8% | 27,29 4,69 | 40,76 30,69
Behringstralle Berliner Str. Schéaferstr. 120 5.000 2,2% | 24,60 6,30 | 37,90 31,25
Behringstralle Berliner Str. Frobelstr. 37 6.000 1,7% | 19,70 5,00 | 36,16 31,16
Bergstrale Zeunerstr. Mommsenstr. 42 21.000 7,7% | 38,40 7,00 | 48,31 30,94
Bergstralle Nothnitzer Str. Zeunerstralte 24 21.000 7,7% | 39,10 6,60 | 47,47 30,52
Berliner Strale Behringstr. Lobtauer Str. 256 0 7,3% | 22,70 5,20 | 36,58 30,15
Bischofsplatz Rudolf-Leonhardt-Str. Johann-Meyer-Str. 30| 18.000 5,1% | 28,50 5,70 | 43,40 32,07
Bischofsweg Forstereistr. Koénigsbrticker Str. 81| 15.000 3,0% | 42,80 11,80 | 53,04 38,15
Bischofsweg Gorlitzer Str. Alaunstr. 67 | 12.000 2,6% | 35,60 9,30 | 46,57 36,06
Bischofsweg Kamenzer Str. Gorlitzer Str. 179 8.000 2,5% | 28,10 8,50 | 41,33 35,26
Bischofsweg Konigsbriicker Str. Dammweg 74 [ 19.000 4,6% | 39,00 8,70 | 50,42 35,07
Bischofsweg Forstereistr. Alaunstr. 270 | 13.000 2,7% | 28,70 6,60 | 42,35 33,05
Bischofsweg PrieRnitzstr. Kamenzer Str. 96 7.000 2,3% | 17,60 4,30 | 34,30 31,06
Bischofsweg Forststr. PrieRnitzstr. 159 5.000 3,1% | 16,29 3,62 | 33,44 30,38
Blasewitzer Stralle Kreutzerstr./OFW Fetscherstr. 246 | 12.000 5,6% | 22,90 5,90 | 36,61 31,60
Blasewitzer Stralle Fetscherstr. Augsburger Str. 11] 15.000 53% | 19,20 4,70 | 34,15 30,34
Bodenbacher Strale Wiesenstr. Tetschener Str. 99 ( 10.000 6,5% | 29,90 7,70 | 39,65 32,31
Bodenbacher Stralke (?FW 38-Gruna/ Zwinglistr. 71| 12.000 7,6% | 24,07 5,63 | 37,54 31,45
OFW 23-Seidnitz
Bodenbacher Stralle Tetschener Str. Zwinglistr. 168 | 10.000 6,5% | 23,33 5,41 | 36,75 31,22
Bodenbacher Stralle Schilfweg Enderstr. 150 ( 18.000 6,0% [ 28,20 6,06 | 39,17 30,82
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StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; | PMy | NO, | PMy
Borsbergstralte Muller-Berset-Str. Krenkelstr. 643 19.000 6,1% | 35,30 10,30 | 44,85 35,79
Borsbergstralle Krenkelstr. Fetscherplatz 120 | 18.000 6,4% | 25,04 6,03 | 37,34 31,52
Boxdorfer Stralle Industriestr. Weixdorfer Str. 110 11.000 5,4% | 30,70 8,00 | 42,63 34,04
Breitscheidstralte Moranenende Singerstr. 116 | 13.000 7,4% | 31,20 6,50 | 42,30 31,82
Breitscheidstralle Jessener Str. Zamenhofstr. 25| 16.000 53% | 27,20 5,40 [ 39,43 30,72
Breitscheidstrale Wilhelm-Liebknecht-Str. | Singerstr. 21| 13.000 7.4% | 26,40 5,30 | 38,86 30,62
Bremer Stralle Waltherstr. Hamburger Str. 39| 18.000 7,0% | 43,90 9,50 | 52,47 35,35
Buchenstrale Rudolf-Leonhard-Str. Hechtstr. 173 7.000 4,5% | 32,29 8,65 | 45,89 35,02
Budapester Strafle Altenzellerstr. Hahnebergstr. 67 [ 29.000 4,9% | 40,10 7,40 | 49,64 32,12
Budapester Stralle Dippoldiswalder Platz Josephinenstr. 154 | 19.000 4,6% | 23,30 4,50 | 36,19 31,18
Budapester Stralle Nirnberger Str. Glauchauer Str. 126 | 25.000 5,6% | 30,70 5,80 | 42,91 30,52
Birgerstralle Torgauer Str. Oschatzer Str. 74 8.000 1,8% | 26,30 7,90 | 39,16 32,94
Birgerstrale Oschatzer Str. Moritzburger Platz 406 7.000 21% | 24,40 6,65 | 39,20 32,60
Blurgerstralie Abzweig/Straba Mohnstr. 13 3.000 1,3% | 29,40 6,60 | 41,35 31,64
Birgerstrale Rehefelder Str. Markusplatz 46 9.000 3,4% | 24,36 5,86 | 37,81 30,90
Blrgerstralie Torgauer Str. Markusplatz 40 8.000 1,8% | 23,20 5,60 | 37,00 30,64
Blrgerwiese Hans-Dankner-Str. Georgplatz 253 | 24.000 6,2% | 34,20 8,30 | 44,69 33,77
Caspar-David-Friedrich- | Wasaplatz Barlachstr. 13| 17.000 5,7% | 35,60 9,60 | 44,54 33,29
gg:gaer-David-Friedrich- Barlachstalle Teplitzer Str. 37| 17.000 5,8% | 28,50 7,00 | 39,22 30,69
gtr::ﬁgttenstraﬁe Auf dem Meisenberg Am 164 ( 12.000 51% | 21,70 4,90 ( 37,04 31,00
WaldschléRchen
CharlottenstralRe Am Waldschléchen Radeberger Str. 11| 14.000 5,0% | 21,70 4,90 | 37,04 31,00
Chemnitzer Stralle gienertstr./Kronacher Nothnitzer Str. 195 12.000 4,0% | 34,60 8,80 | 45,35 32,66
ColumbusstralRe B:I.uschekstr. Lébtauer Str. 20 0 57,1% | 23,70 5,40 | 39,13 31,24
Columbusstralle Wernerstr. Baluschekstr. 32 0 57,1% | 18,70 4,10 | 35,66 30,04
Comeniusplatz Stiibelallee Fetscherstr. 112 | 12.000 3,8% | 26,30 5,70 | 36,94 30,31
Conertplatz Hermsdorfer Str. Grumbacher Str. 33 9.000 5,7% | 30,40 6,30 | 42,26 32,04
Coschutzer Strale No6thnitzer Str. Plauenscher Ring/ 10| 11.000 3,5% | 23,90 6,40 | 37,83 30,26
Reckestr.
Cossebauder Stralke Hamburger Str./ Grillparzerstr. 97 6.000 9,8% | 30,64 5,76 | 43,05 31,08
nFGR 477/2
Cossebauder Stralke Tonbergstr/ Grillparzerstr. 59| 12.000 6,2% | 26,61 5,42 | 40,33 30,90
sFGR 477/2
Ddébelner Stralle Trachenberger Str. Maxim-Gorki-Str. 86 1.000 1,7% | 21,70 4,00| 37,93 30,27
Dobritzer Stralle Winterbergstr. Bergfelderweg 134 7.000 1,3% | 19,60 4,70 | 33,45 30,29
Dohnaer StralRe Spitzwegstr. Teplitzer Str. 408 | 33.000 6,5% | 45,93 11,86 | 53,37 36,59
Dohnaer StralRe Keplerstr./OFW Dohnaer Platz 111 39.000 5,7% | 38,39 8,92 | 47,62 33,56
Dohnaer Stralle Dorotheenstr. Teplitzer Str. 47 5.000 2,0% | 28,20 6,50 | 40,09 31,51
Dohnaer StralRe Fritz-Busch-Str. Keplerstr./OFW 121 39.000 57% | 34,76 7,29 | 45,39 31,17
Dr.-Kilz-Ring Wallstralte Abzweig 15| 15.000 4,7% | 30,17 6,84 | 41,17 33,47
Dresdner Stral3e (CB) Heinrich-Mann-Strale | Ludwigstralle 78| 11.000 6,8% | 38,40 6,90 | 47,57 30,15
Durerstralle Lortzingstr. Fetscherstr. 286 7.000 0,3% | 16,43 5,15| 31,28 30,64
Direrstralie Permoserstr. Hans-Grundig-Str. 58 7.000 0,1% | 17,30 5,40 | 31,54 30,21
ehem.Breite Stralle WallstraRRe Dr.-Kilz-Ring 47 6.000 4,2% | 24,10 5,40 | 36,76 32,08
Elisenstrale OFW 53-Altstadt Il Elsasser Str./ 274 5.000 3,7% | 17,70 4,10 | 34,16 30,72
Pfotenhauer Str.
Emerich-Ambros-Ufer Briicke 29 Briicke 28 57 11.000 8,5% | 39,70 7,70 | 49,43 33,53
Emerich-Ambros-Ufer Frobelstr. Bricke 29 24 [ 13.000 8,1% | 33,70 7,00 | 45,70 32,94
Enderstralte Altseidnitz Bodenbacher Str. 40 19.000 4,1% | 31,60 8,70 | 41,68 33,46
Ermelstrale Schandauer Str. Wittenberger Str. 231 8.000 3,6% | 23,80 6,20 | 36,71 31,36
FalkenstralRe Ammonstr. Sternplatz 60 3.000 3,4% | 17,70 3,00 | 36,67 30,43
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StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; | PMy | NO, | PMy
Fetscherstralle Fetscherplatz Haydnstr. 63 9.000 5,1% | 28,10 7,20 | 39,55 32,69
FischhausstralRe Bautzner Str. Wilhelminenstr. 30| 13.000 4,1% | 30,00 7,20 | 42,25 32,38
Fischhausstrale Wilhelminenstr. Heideparkstr. 13| 13.000 4,1% | 23,60 5,40 | 37,82 30,58
Freiberger Stralle Oederaner Stralle Saxoniastralle 91 4.000 2,9% | 36,30 10,90 | 48,10 36,80
Freiberger Stralle Ebertplatz Saxoniastralle 64 4.000 2,9% | 28,40 7,40 | 42,93 32,90
Freiberger StralRe Ammonstrale MaternistralRe 244 3.000 8,4% | 23,10 4,20 | 40,02 31,63
Freiberger Strale Alfred-Althus-Stralte Hertha-Lindner- 461 2.000 3,9% | 18,70 3,50 | 32,96 30,18
Stral’e
Freiberger Stralle Hirschfelder Stralle Rosenstralle 21 6.000 1,8% | 12,30 2,70 | 33,40 30,13
FriedrichstralRe Weileritzstr. Brauergasse 168 5.000 2,0% | 23,40 4,90 | 37,54 30,05
Fritz-Loffler-Stralle Reichenbachstr. Schnorrstr./OFW 132 26.000 5,3% | 35,50 7,00 | 46,96 31,99
Fritz-Reuter-Stralle Bischofsplatz/ Friedensstr. 301 | 18.000 5,1% | 44,55 10,10 | 54,29 36,47
Johann-Meyer-Str.
Frobelstralte WaltherstralRe Emerich-Ambros- 38| 16.000 4,0% | 26,80 7,10 | 40,99 33,04
Ufer
Gerokstralte Marschnerstr. Glntzplatz 212 | 16.000 5,5% | 36,40 10,40 | 47,01 37,02
Gerokstralle Marschnerstr. Elisenstr. 101 | 16.000 55% | 28,30 7,50 | 41,31 34,12
Gerokstralte Pfeifferhannsstralle Elisenstr. 178 | 14.000 54% | 22,88 5,74 | 37,61 32,36
Gerokstralte Pfeifferhannsstrale Trinitatisplatz 305 14.000 52% | 20,77 5,14 | 34,80 30,76
Glacisstralle Bautzner Stralle Oberer Kreuzweg 67 8.000 5,4% | 32,10 6,90 | 45,25 32,77
Glacisstralle Melanchthonstralie Unterer Kreuzweg 52| 10.000 4,3% | 28,30 6,00 | 41,37 30,72
GlacisstralRe Unterer Kreuzweg TieckstralRe 17 9.000 4,7% | 28,30 6,00 | 41,37 30,72
Gorlitzer StralRe Louisenstr. Bischofsweg 815 5.000 3,4% | 25,35 5,73 | 39,46 32,49
Gostritzer Stralle Teplitzer Str. Leiblstr. 32 7.000 3,0% | 24,80 6,50 | 38,55 31,42
Grillparzerstralle Bahnstr. Cossebauder Str. 32 7.000 2,3% | 24,41 5,10 | 38,83 30,58
GrolRe MeilRner Stralle | Neustadter Markt Palaisplatz 136 | 37.000 6,7% | 52,80 13,50 | 59,27 38,22
GrofRenhainer Stralle Conradstrale Abzweig/HN 2 277 | 15.000 5,4% | 39,50 10,50 | 49,23 36,54
GroRRenhainer Stralte Liststralte Kunzstr./ 88| 22.000 4,3% | 32,20 9,00 | 44,50 34,95
Fritz-Reuter-Str.
GrofRenhainer Stralle Zeithainer Stralle Trachenberger 148 | 14.000 54% | 32,72 7,37 | 43,95 33,57
Platz
GrofRenhainer Stralle GrofRenhainer Platz ConradstraRe 22| 14.000 5,3% | 28,40 6,90 | 41,90 32,85
GroR3enhainer Stralte HarkortstralRe Zeithainer Stralle 341 15.000 5,4% | 25,89 6,01 | 39,90 32,03
GrofRenhainer Stralle Kunzstr./ GrolRenhainer Platz 69| 13.000 51% | 24,80 5,90 | 39,47 31,85
Fritz-Reuter-Str.
GroRenhainer Stralle Wahnsdorfer Stralle Buchholzer Str. 97 [ 13.000 52% | 26,82 542 | 41,12 31,79
GroR3enhainer Stralte Hans-Sachs-Stralte Trachenberger 179 7.000 5,0% | 23,40 4,90 | 37,42 31,10
Platz
GroRRenhainer Stralte Hans-Sachs-Stralte Hubertusstr./ 290 | 10.000 55% | 24,23 4,87 | 38,13 30,96
Hubertusplatz
GrofRenhainer Stralle Neulander Stralle/ Weinbergstralle 44 ( 18.000 4,5% | 22,00 4,00 | 38,38 30,52
OD-Ende
GrofRenhainer Stralle Boxdorfer Str./ Bolivarstralle 192 | 15.000 4,9% | 20,50 4,00 | 36,97 30,37
Hubertusplatz
GroRenhainer Stralte BolivarstralRe Wahnsdorfer Str. 59 13.000 5,2% | 20,10 3,80 | 36,70 30,17
Grunaer Stralle Blochmannstr./ Zirkusstr. 766 | 30.000 4,4% | 35,19 10,51 | 45,53 35,44
StralRburger Platz
Grunaer Stralle Pirnaischer Platz Zirkusstr. 442 | 31.000 4,5% | 35,30 8,60 | 45,92 33,57
Grundstrale Koérnerplatz Rilweg 80| 16.000 3,2% | 32,21 9,35 | 43,08 34,32
Grundstrale Rilweg Ulrichstr. 96 | 16.000 3.2% | 21,79 6,09 | 35,31 30,38
GlintzstralRe Direrstr. Glntzplatz 47| 15.000 6,9% | 30,60 6,40 | 42,26 32,37
GilintzstralRe Seidnitzer Str. Striesener Str. 127 | 23.000 4.8% | 31,10 7,20 | 41,48 32,01
Hamburger Stralle westl. Briickenrampen | Abzweig/Briicke 26 43| 23.000 10,7% | 46,90 10,60 | 54,83 36,08
Hamburger StralRe Bahnstralle Cossebauder 15| 27.000 9,5% | 44,90 9,30 | 53,28 34,49
StraRe
Hamburger Strale Bahnstrale Abzweig/Bricke 26 441 23.000 10,7% | 37,50 6,80 | 47,94 32,28
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StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; | PMy | NO, | PMy
HansastralRe Conradstralte L6Rnitzstrale 710 30.000 71% | 48,97 11,78 | 57,26 37,86
Hansastralle Eisenbahnstralle LoRnitzstralRe 12| 43.000 6,9% | 46,61 10,77 | 55,52 36,80
HansastralRe OFW 62-Neustadt Fritz-Reuter-Stralle 14| 32.000 7,0% | 39,90 7,30 | 49,94 33,25
Hans-Grundig-Stralle Striesener Str. Holbeinstr. 17 8.000 2,0% | 28,20 7,80 | 39,35 32,61
Hans-Grundig-Strale OFW 50-Altstadt Holbeinstr. 182 8.000 1,7% | 28,20 7,80 | 39,35 32,61
Hans-Grundig-Stralle Gerokstr. Durerstr. 27 9.000 2,1% | 18,80 5,00 | 33,18 30,28
HechtstralRe Buchenstr. Barwalder Str. 130 ( 10.000 4,1% | 28,20 7,50 | 42,38 33,72
HechtstralRe Béarwalder Str. Oberauer Str. 239 9.000 41% | 21,77 5,06 | 37,24 31,14
HeideparkstralRe Angelikastr. Fischhausstr. 41| 12.000 5,1% | 23,90 5,50 | 38,03 30,68
Heinrich-Zille-Stral3e Teplitzer Str. Lockwitzer Str. 192 2.000 1,6% | 29,60 7,60 | 40,48 31,59
Hoyerswerdaer Stralle | Bautzner Str. Tieckstr. 356 | 11.000 9,9% | 54,70 18,10 | 61,25 43,68
Hoyerswerdaer StraRe | Melanchthonstr. Tieckstr. 115 11.000 9,9% | 44,40 9,80 | 52,90 34,52
Hoyerswerdaer StraRe | Rosa-Luxemburg-Platz | Melanchthonstr. 90 | 11.000 9,9% | 36,10 7,40 | 46,84 32,12
Hubertusstralte Volkersdorfer Str. GrofRenhainer Str./ 27 6.000 51% | 22,10 4,90 | 36,71 30,95
Hubertusplatz
Industriestrale Leipziger Str./ Richard-Résch-Str. 13 8.000 7,3% | 30,60 5,90 | 45,82 30,80
Geblerstr.
IndustriestralBe GauBstr./Aachener Str. | Wilder-Mann-Str. 87| 10.000 54% | 21,77 4,03 | 36,47 30,09
Josephinenstralle Budapester Str. Polierstr. 228 6.000 2,9% | 19,60 4,10 | 33,58 30,78
Karcherallee An der Pikardie Herkulesstr. 15| 20.000 4,4% | 25,70 5,30 | 37,93 31,07
Kathe-Kollwitz-Ufer Alfred-Schrapel-Stral’e | Hertelstr. 105| 18.000 4,9% | 41,00 7,90 | 49,78 33,64
Kathe-Kollwitz-Ufer Pfeifferhannsstr. Alfred-Schrapel-Str. 239 | 19.000 4,8% | 34,57 6,28 | 45,42 32,49
Kéthe-Kollwitz-Ufer Neubertstr. Hertelstr. 32| 17.000 5,0% | 30,20 5,30 | 41,89 31,04
Kesselsdorfer Stralte Grobelstr. Reisewitzer Str. 55| 13.000 4,7% | 37,30 9,20 | 48,92 34,70
Kesselsdorfer Stralle Wernerstr. Reisewitzer Str. 71| 19.000 5,1% | 38,30 9,20 | 49,62 34,70
Kesselsdorfer Stralle Rudolf-Renner-Str. Wernerstr. 45| 22.000 4,4% | 37,30 9,00 | 48,42 34,31
Kesselsdorfer Stralle Rudolf-Renner-Str. Deubener Str. 56| 19.000 4,2% | 36,60 7,40 47,16 32,42
Kesselsdorfer Stralle Deubener Str. Saalhausener Str. 541 19.000 4,1% | 32,40 6,60 | 44,17 31,62
Kesselsdorfer Stralle Kohlsdorfer Weg Oskar-Maune- 33| 20.000 6,4% | 35,06 8,90 | 43,70 30,99
Stralle
Kesselsdorfer Stralle Otto-Harzer-Stralle CoventrystralRe 39| 21.000 4,3% | 33,00 8,20 | 42,84 30,89
Kénigsbricker Land- Karl-Marx-Str. Flurstr. 1171 13.000 5,3% | 30,70 6,70 | 42,06 30,55
stralle
Konigsbriicker Stralle Albertplatz Stetzscher Str. 156 | 27.000 6,8% | 50,10 13,70 | 58,07 39,73
Konigsbrticker Stralle Larchenstr. Stauffenbergallee 14| 24.000 7,1% | 46,10 10,60 | 54,93 37,63
Konigsbriicker Stralle Louisenstr. Paulstr. 308 | 23.000 7,5% | 45,87 11,15 | 55,06 37,28
Kénigsbrucker Stralle Stetzscher Str. Louisenstr. 52 25.000 7,0% | 42,10 9,90 | 52,30 35,93
Konigsbriicker Stralle Paulstr. Larchenstr. 140 | 24.000 72% | 40,15 8,24 | 51,13 34,72
Kénigsbrucker Stralle Stauffenbergallee Proschhiibelstralle 49| 31.000 6,2% | 36,10 7,20 | 47,84 34,15
Konneritzstralle Schweriner Str. Magdeburger Str./ 53| 19.000 7,1% | 46,09 11,54 | 54,73 37,27
Ostra-Allee
Kérnerplatz Grundstr. Elbbriickenstr. 58 31.000 2,4% | 41,00 11,90 | 49,57 36,87
Kétzschenbroder Stra- | Riegelplatz An den Hufen 11] 21.000 10,9% | 47,10 11,60 | 58,53 36,86
e
Kotzschenbroder Stra- | An den Hufen Furstenhainer 112 21.000 11,0% | 41,61 8,06 | 55,02 33,32
e Stralle/HN 129
Kétzschenbroder Stra- | Firstenhainer Stralle Spitzhausstralle 171 19.000 11,6% | 37,89 6,46 | 46,55 30,75
e
Kreischaer Stralle Wasaplatz Altstrehlen/ 32| 11.000 8,7% | 47,30 15,10 | 53,65 38,79
Lannerstr.
Kretschmerstralle Berggartenstr. Tolkewitzer Str. 208 6.000 3,6% | 21,30 5,50 | 34,99 30,65
Leipziger StraRe Torgauer StralRe Oschatzer Stralle 54| 25.000 6,2% | 56,10 15,90 | 61,47 40,94
Leipziger Strale Micktner Str./ Alttrachau 57 | 15.000 54% | 43,50 11,70 | 52,63 38,61
Henricistr.
Leipziger StralRe Bunsenstralle RoRmakRlerstralle/ 89| 16.000 52% | 42,90 11,60 | 52,20 38,51
Alttrachau
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NO; | PMyy | NO; | PMyg
Leipziger StraRe WillnerstralRe Wurzener Strale 151 | 15.000 53% | 41,40 10,80 | 50,36 36,79
Leipziger StralRe Alexander-Puschkin- Moritzburger Stralle 260 | 26.000 59% | 42,36 9,65 | 51,57 35,62
Platz
Leipziger Stralle Rankestralle PeschelstralRe/Am 313 | 14.000 6,7% | 33,53 7,24 | 45,55 34,15
Trachauer Bahnhof
Leipziger StraRe Torgauer Stralte Sternstrale 222 | 25.000 57% | 40,97 9,07 | 49,78 34,11
Leipziger StralRe Micktner Str./ WillnerstralRe 48| 15.000 55% | 31,26 7,00 | 43,37 33,36
Henricistr.
Leipziger StralRe Bunsenstralle Rankestralle 19| 16.000 6,1% | 26,70 5,40 | 40,88 32,31
Leipziger StralRe Peschelstrale/Am Kolbestralle/ 13| 14.000 7,4% | 27,20 5,20 | 41,69 31,72
Trachauer Bahnhof Quandtstralle
Leipziger StralRe Moritzburger Strafle Oschatzer Strale 100 | 26.000 5,9% | 32,60 6,40 | 43,64 31,44
Leipziger StralRe Stadtgrenze/ IndustriestralRe 57| 21.000 6,7% | 31,10 6,20 | 46,14 31,10
nFGR FN 804
Liebstadter Strale Winterbergstr. Bodenbacher Str. 42 3.000 3,9% | 21,90 4,90 | 36,04 30,82
Lobtauer Strale Altonaer Str. Frobelstr. 221 14.000 52% | 23,51 5,86 | 40,28 33,29
Lohrmannstralle Lehmannstr. Reicker Str. 77 11.000 4,3% | 24,40 6,70 | 37,42 31,48
Lommatzscher Stralle Lommatzscher Platz Bunsenstralle 207 | 14.000 4,6% | 28,45 7,60 | 42,05 34,51
Lommatzscher Stralle Leipziger StralRe Lommatzscher 267 | 12.000 4,6% | 27,01 6,81 | 40,25 32,97
Platz
Lommatzscher StralRe WachterstralRe OFW/HN 70 128 | 18.000 4,8% | 22,10 5,00 | 37,82 31,91
Lommatzscher StralRe Rietzstralle Wachterstrale 240 | 15.000 55% | 16,50 3,40 | 34,19 30,31
LoRnitzstralRe Koénigsbrucker Str. Dr.-Friedrich-Wolf- 24 5.000 2,9% | 27,70 5,70 | 42,51 31,73
Str./ Dammweg
L6Rnitzstralle Rudolfstr. Friedensstr. 36 3.000 3,0% | 24,80 5,40 | 40,62 31,43
Louisenstrafte Konigsbriicker Str. Forstereistr. 243 2.000 2,8% | 26,10 5,70 | 41,46 31,73
Louisenstralle Rothenburger Str. Alaunstr. 87 4.000 3,4% | 21,80 5,00 | 38,24 31,24
LouisenstralRe Martin-Luther-Str. Rothenburger Str. 479 1.000 0,3% | 15,40 4,10 | 32,86 30,86
Louisenstralle Forstereistr. Alaunstr. 264 2.000 3,0% [ 20,50 4,30 | 37,88 30,33
Lubecker StralRe Rennersdorfer Str. Werkstattenstr. 32 8.000 8,8% | 31,60 5,80 | 43,11 31,54
Libecker Stralte Werkstattenstr. Klopstockstr. 33| 13.000 9,9% | 30,87 5,80 | 43,22 31,29
Ludwig-Kossuth-StraRe | Vorerlenweg Am Torfmoor 40 9.000 4,8% | 48,80 7,80 | 55,28 31,88
Magdeburger Strale Weileritzstr. Schlachthofstr. 116 | 15.000 8,2% | 33,80 6,80 | 44,55 31,57
Maxim-Gorki-Stralte Hubertusstr. Trachenberger Str. 423 10.000 50% | 27,16 5,48 | 41,34 31,77
Maxim-Gorki-Stralle Hansastr. Trachenberger Str. 182 | 13.000 4,9% | 24,70 4,55 38,32 30,75
MaxstraRe Ostra-Allee Koénneritzstr./ 46 7.000 1,6% | 31,10 9,20 | 45,21 35,50
Ritzenbergstr.
Meil3ner Landstralle Alte Meil3ner Land- Pfaffengrund 13| 33.000 8,8% | 57,10 16,00 | 63,61 42,77
stralle
Meiner LandstraRe An der Wasserschopfe | Merbitzer Strale 39| 27.000 10,9% | 36,72 6,05 | 48,74 32,44
MeiRner LandstralRe BriickenstralRe Zwergstralte 26| 17.000 5,9% | 46,53 7,94 | 52,43 30,41
MeilRner Landstralle Zwergstralte Buhnenstralle 74| 16.000 6,1% | 40,41 7,75 47,50 30,22
Mohnstrale Burgerstr. Leipziger Str. 64 3.000 1,5% | 29,40 6,60 | 41,35 31,64
Nurnberger Stralle Hibnerstralle Liebigstralie 90| 18.000 5,6% | 56,10 16,10 | 61,51 40,36
Nirnberger Stralle Liebigstr. Huabnerstr. 33| 18.000 5,6% | 52,80 14,30 | 58,64 38,89
Nirnberger Stralle Bernhardstr. Liebigstr. 154 | 17.000 6,3% | 46,36 11,10 | 53,83 35,43
Nirnberger Stralle Bernhardstr. Hohe Str. 516 | 37.000 5,9% | 45,34 10,60 | 52,98 35,22
Nirnberger Stralle Nirnberger Platz Hibnerstr. 13| 32.000 6,3% | 41,23 9,33 | 50,38 33,27
Nurnberger Stralle Hohe Stralle Budapester Stralle 199 | 38.000 5,9% | 38,40 8,20 | 48,40 32,92
Oskar-Roder-Stralte Seidnitzer Weg Winterbergstr. 24 9.000 3,0% | 21,30 6,00 | 34,75 31,47
Osterreicher StralRe Leubener Str. OW 56 - Laubegast 43| 17.000 3,4% | 26,50 8,00 | 38,79 31,63
Osterreicher Strake OW 56-Laubegast Donathstr. 276 | 17.000 3,4% | 23,68 6,93 | 35,28 30,27
Ostra-Allee Kleine Packhofstr. Maxstr. 22| 10.000 2,9% | 20,10 4,50 | 38,19 30,80
PeschelstralRe Rankestrralle Baudissinstralle 65 4.000 3,0% | 18,20 3,50 | 35,28 30,41
Pfaffengrund Meif3ner LandstralRe Am Kirchberg 13 1.000 2,6% | 21,00 3,30 | 38,88 30,07
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StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; | PMy | NO, | PMy
Pillnitzer Landstral’e Ratsstralle Kérnerplatz 541 14.000 2,6% | 21,70 5,70 | 35,62 30,67
Pilinitzer StralRe Rietschelstr. Steinstr. 251 17.000 6,4% | 31,44 8,08 | 42,97 33,03
Pillnitzer Stralle Rathenauplatz Steinstr. 91| 22.000 4,8% | 34,30 7,80 | 45,21 32,77
Pilinitzer StralRe Pestalozzistr./OFW Rietschelstr. 296 | 15.000 7,3% | 24,42 5,52 | 36,60 30,33
Pirnaer LandstralRe Dieselstralle Laubegaster Weg 33| 15.000 6,2% | 31,87 9,01 | 42,28 33,20
Pirnaer Landstrale Bahnhofstralle Ludwig-Kugelmann- 21 9.000 8,0% | 29,20 6,10 | 40,41 30,14
Pohlandplatz Schandauer Str. Iigﬁlzidstr. 57 0 3,1% | 20,70 5,20 | 34,20 30,12
Radeberger Stralle Stauffenbergallee Charlottenstr. 549 15.000 4,7% | 29,40 7,50 | 42,26 33,60
Radeberger Strale Stolpener Str. Bautzner Str. 68 8.000 4,6% | 29,50 5,40 | 42,30 32,16
Radeberger Stralle Stolpener Str. Nordstr. 71 8.000 4,4% | 22,60 4,90 | 37,62 31,41
Radeberger Strale Louis-Braille-Str. Stauffenbergallee 14 7.000 4,7% | 21,60 4,70 | 36,97 30,80
Radeburger Stralle Hammerweg Hellerhofstr. 62| 31.000 6,9% | 36,05 6,14 | 47,80 32,43
Rankestralle Emilienstr. Dungerstr. 28 7.000 0,5% | 38,60 5,90 | 51,71 31,49
Rankestralle Waldemarstr. Leipziger Str. 59 4.000 1,8% | 20,90 3,90 | 37,04 30,81
RankestralRe Wachterstr./ Geibelstr. 102 | 10.000 2,2% | 19,30 3,80 | 35,99 30,71
Peschelstr.
RayskistralRe Reicker StralRe Oskar-Kokoschka- 50| 19.000 5,0% | 36,60 10,50 | 45,91 36,27
Stralle
RayskistralRe Oskar-Kokoschka- Karcherallee/ 27| 19.000 5,0% | 30,50 7,40 | 41,40 33,17
Stralle Grunaer Weg
Rehefelder Strale Leipziger Str. Blrgerstr. 64 8.000 5,2% | 38,10 10,20 | 47,64 35,24
Rehefelder Strale Wourzener Str. Hubertusstr./ 399 6.000 4,4% | 19,21 4,32 | 34,72 30,36
Barbarastr.
Rehefelder Strale Burgerstr. Robert-Matzke-Str. 315 4.000 51% | 24,18 5,19 | 37,69 30,23
Reicker StralRe Cacilienstr. Rayskistr. 135 24.000 4,9% | 30,71 8,51 | 41,81 33,72
Reicker StraRe HulRestr. OW 38 - Reick 59 [ 20.000 41% | 29,70 8,80 | 41,26 33,44
Reicker Strale Lohrmannstr. Scheidemantelstr. 59 19.000 52% | 29,14 8,27 | 40,78 33,07
Reicker StraRe OW 38-Reick Lohrmannstr. 106 | 20.000 41% | 27,70 8,00 | 39,83 32,64
Reicker StralRe Rayskistr. An der Christus- 441 12.000 7,7% | 29,30 7,00 | 40,44 32,51
kirche
Reicker Stralle Dorotheenstr. Hagedornplatz/ 220 ( 22.000 4,9% | 28,48 6,33 | 40,29 31,34
Otto-Dix-Ring
Reicker StralRe Scheidemantelstr. Wieckestr. 15| 19.000 5,2% | 23,80 6,20 | 36,83 31,28
Reicker StraRe Altreick Tornaer Str. 48| 17.000 4,4% | 23,80 6,30 | 37,08 30,94
Reisewitzer Strale Anton-Weck-Str. Kesselsdorfer Str. 221 9.000 6,5% | 27,44 6,49 | 42,31 31,99
Reisewitzer Stralle Kesselsdorfer Str. Wernerstr. 15 2.000 6,8% | 22,40 4,80 | 38,87 30,38
Reisewitzer StralRe Mohorner Str. Bonhoefferplatz 258 9.000 5,7% | 25,06 5,15 | 40,24 30,25
Reisewitzer Stralle Anton-Weck-Str. Bonhoefferplatz 140 ( 10.000 5,3% | 23,70 4,70 | 39,87 30,20
Rennplatzstralle Winterbergstr. Bodenbacher Str. 454 16.000 3,8% | 23,06 5,06 | 35,59 30,11
Riegelplatz Grimmstr. Autobahnabfahrt 31| 24.000 10,0% | 67,00 18,90 | 72,47 44,16
Riegelplatz Grimmstr. Koétzschenbroder 29[ 21.000 11,0% | 47,10 11,60 | 58,53 36,86
Str.
Rothenburger Stralle Boéhmische Str. Bautzner Str. 333 7.000 4,3% | 38,90 8,70 | 50,06 34,73
Rothenburger StralRe Bohmische Str. Louisenstr. 220 6.000 3,7% | 27,80 5,60 | 41,40 32,22
Rudolf-Leonhard- Stauffenbergallee Buchenstr. 54 8.000 4,5% | 31,60 8,40 | 45,43 34,77
Stralke
gudglf-Leonhard- Bischofsplatz Erlenstr. 312 3.000 3,3% | 26,80 5,30 [ 42,30 31,67
tralRe
Rudolf-Renner-StraBe | Kesselsdorfer Str. Emil-Ueberall-Str. 93 9.000 5,6% | 33,10 8,30 | 44,67 33,32
Rudolf-Renner-Stralle Emil-Ueberall-Str. Hermsdorfer Str. 141 9.000 54% | 27,77 6,22 | 40,72 31,54
Rudolf-Renner-Stralle Pennricher Str. Libecker Str. 121 6.000 9,6% [ 29,90 5,34 | 41,91 31,08
Rudolf-Renner-Stralle Grumbacher Str. Bramschstr. 181 9.000 56% | 26,13 5,20 | 39,27 30,94
Rudolf-Renner-Stralle Pennricher Str. Bramschstr. 21 8.000 6,2% | 26,40 5,10 | 39,45 30,84
Saalhausener Strale Malterstralle/ Rabenauer Stralle 69 8.000 4,2% | 22,40 5,40 | 37,29 30,42
Kesselsdorfer Stralle
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Schaferstralle Lébtauer Str./ Behringstr. 281 17.000 9,1% | 53,10 18,30 | 59,05 43,25
WeiReritzstr.
Schéaferstralle Vorwerkstr. Waltherstr. 229 | 18.000 8,5% | 49,90 11,60 | 56,56 36,59
Schéaferstralle Menageriestr. Vorwerkstr. 43| 20.000 8,2% | 42,60 9,10 | 50,95 34,05
Schaferstralle Menageriestr. Behringstr. 248 | 20.000 8,2% | 34,34 6,90 | 44,83 31,85
Schandauer Stralte Bergmannstr. Eilenburger Str./ 217 | 20.000 5,2% | 36,60 11,40 | 46,10 37,10
OFW
Schandauer StralRe Eilenburger Str./OFW Geisingstr. 469 | 20.000 5,2% | 27,90 7,60 | 39,75 33,30
Schandauer Stralle Bergmannstr. Pohlandstr. 62| 15.000 6,2% | 27,20 7,10 | 39,25 32,80
Schandauer StralRe Altenberger Str. Lauensteiner Str. 88| 14.000 5,9% | 26,30 6,60 | 38,39 31,77
Schandauer Stralle Lauensteinerstr. Dornbliitstr. 39 14.000 5,8% | 22,95 5,77 | 36,01 30,94
Schandauer StralRe Ermelstr. Dornblithstr. 14 | 13.000 5,9% [ 22,30 5,60 | 35,55 30,77
Schandauer Stralle Altenberger Str. Hofmannstr.. 41 7.000 4,7% | 20,70 4,90 | 34,42 30,07
Schillerplatz Fahrgalchen Naumannstr. 20| 34.000 2,2% | 37,60 10,40 | 46,75 34,79
Schweriner Stralle Wettiner Platz Kénneritzstr. 22| 14.000 7,6% | 47,10 10,70 | 54,37 35,65
Schweriner Stralle Ermischstr. Griine Str./ 81| 12.000 8,1% | 41,60 8,40 | 49,67 35,08
Wettiner Platz
Schweriner Stralle Hertha-Lindner-Str. Ermischstr. 149 | 12.000 8,0% | 34,00 6,50 | 43,95 33,18
St.Petersburger Stralle | Pirnaischer Platz Carolabriicke 140 | 50.000 7,2% | 43,15 9,86 | 51,69 34,83
St.Petersburger Strale | Lingnerallee Georgplatz 183 | 42.000 6,6% | 37,20 7,70 | 47,30 32,67
St.Petersburger Stralle | Abzweig/ Abzweig/HN 34 17 | 25.000 57% | 27,20 5,60 | 38,46 32,24
Tiefgarageneinfahrt
St.Petersburger Stralle | Sidonienstr. Abzweig/ 67 | 25.000 57% | 27,20 5,60 | 42,36 31,92
Tiefgarageneinfahrt
Stauffenbergallee Rudolf-Leonhard- Zum Reiterberg 120 | 13.000 6,0% | 26,20 5,40 | 41,04 31,62
StraRe
Stauffenbergallee Radeberger Stralle Arno-Holz-Allee 476 | 18.000 5,0% | 29,10 6,40 | 41,36 31,25
Stauffenbergallee Marienallee Hans-Oster-Stralle 67 | 20.000 4,5% | 17,30 3,20 | 35,45 30,23
Steinstrale Ziegelstr. Pillnitzer Str. 250 | 11.000 4,9% | 27,30 6,20 | 40,26 31,17
Stolpener Stralle Radeberger Str. Forststr./ 28 8.000 2,6% | 19,25 3,65| 35,38 30,41
Lobauer Str.
Strehlener Platz Gerhard-Hauptmann- Teplitzer Str. 50 30.000 4,9% | 26,30 5,90 | 39,67 30,20
Str.
Striesener Strale Hans-Grundig-Str. Stephanienstr. 291 | 18.000 7,5% | 38,69 11,34 | 47,18 36,15
Striesener Strale Fetscherstr. ReiBigerstr./OFW 201 | 17.000 7,3% | 30,40 7,90 | 41,23 33,39
Striesener Strale Stephanienstr. ReiRigerstr./OFW 258 | 17.000 7,5% | 21,89 5,09 | 35,02 30,39
Striesener Strale Hans-Grundig-Str. Glntzstr. 73| 21.000 6,1% | 23,45 5,42 | 35,91 30,23
Teplitzer Stralle Gostritzer Str. Heinrich-Zille-Str. 327 | 42.000 57% | 42,97 13,63 | 51,56 38,55
Teplitzer Stralle Gotthardt-Kuehl-Str. Gostritzer Str. 22| 36.000 6,3% | 43,59 13,56 | 52,02 38,48
Teplitzer Stralle Heinrich-Zille-Str. Zellescher Weg 15| 42.000 5,7% | 36,00 10,10 | 45,59 34,36
Teplitzer StralRe Zellescher Weg Hildebrandstr. 28 | 24.000 5,8% | 35,40 9,70 | 44,39 33,39
Teplitzer Stralle Hildebrandstr. Strehlener Platz 25| 23.000 5,8% | 27,11 5,90 | 39,62 30,01
Terrassenufer Rietschelstr. Lothringer Str. 153 | 20.000 4,4% | 35,20 7,90 | 46,16 34,10
Terrassenufer Rietschelstr. Steinstr. 73| 23.000 4,1% | 27,98 5,60 | 41,15 30,32
Tharandter Stralle Fritz-Schulze-Str. Altfrankener Str./ 43 16.000 5,9% | 35,20 9,70 | 45,79 33,56
Bienertstr.
Tharandter StralRe Mohorner Str./ Reisewitzer Str. 32| 12.000 6,8% | 28,40 6,50 | 40,95 30,36
Wirzburger Str.
Tharandter Stralle Heidenschanze/OFW Collmweg/OFW 15| 16.000 6,4% | 43,50 9,00 | 50,09 30,36
Tolkewitzer Stralle Oehmestralie Schillerplatz 93| 25.000 2,9% | 28,16 8,55 | 39,70 33,22
TonbergstralRe Raimundstr. Cossebauder Str. 12| 14.000 4,0% | 35,70 10,20 | 46,65 35,68
Tornaer Stralte Dohnaer Stralle Sperlingsweg 83| 12.000 3,8% | 40,60 10,60 | 49,27 35,24
Tornaer Stralle Sperlingsweg Finkenweg 54 12.000 3,8% | 26,90 6,60 | 39,26 31,24
Tornaer StraRe Perronstrale Wachtelweg 78| 11.000 3,9% | 25,94 6,52 | 38,58 31,16
Tornaer Stralle Am Anger Wachtelweg 99 ( 10.000 4,4% | 25,70 6,50 | 38,41 31,14

Seite 142

Luftreinhalte- und Aktionsplan fir die Stadt Dresden (Mai 2008)




Verzeichnis der hochbelasteten StralRenabschnitte (aus Modellierung)

StraRe von bis Biirger | DTV Anteil Zusatz- Gesamt-
SV belastung in | belastung in
[ng/m?] [ng/m?]
NO; | PMyy | NO; | PMyg
Tornaer Stral’e Am Anger HilRBestrale 50| 11.000 3,7% | 22,05 5,41 | 35,86 30,05
Trachenberger StraRe | Trachenberger Platz Kleiststr. 122 6.000 5,6% | 23,70 5,70 | 37,63 31,90
Waldschl6RchenstralRe | Bautzner Str. Radeberger Str. 183 6.000 4,3% | 22,87 4,61 37,82 30,71
WallstralBe Zahnsgasse (ehem. Breite Str.) 22 6.000 4,2% | 24,10 5,40 | 36,76 32,08
Warthaer StralRe Cossebauder Str./ Freiligrathstr. 44 5.000 4,6% | 30,50 6,90 | 42,73 31,46
Meilner Landstr.
Warthaer StraRe Freiligrathstr. Roquettestr. 62 5.000 4,5% | 23,30 5,50 | 37,77 30,06
Webergasse WallstraRe Scheffelstralie 67 5.000 51% | 21,30 4,40 | 34,78 31,08
WeintraubenstralRe Tieckstr. Bautzner Str. 16| 16.000 3,1% | 47,30 17,80 | 55,13 44,56
Weintraubenstralle Melanchthonstr. Tieckstr. 48 | 16.000 3,1% | 33,60 9,50 | 45,04 36,14
WeintraubenstralRe Melanchthonstr. Carusufer 80| 13.000 3,8% | 23,80 5,40 | 38,23 32,02
WeiReritzstralle Seminarstr. Jahnstr. 41| 14.000 3,1% | 31,60 6,90 | 42,85 31,85
WeileritzstralRe Friedrichstr. Seminarstr. 23| 14.000 3,1% | 24,80 5,00 | 39,10 30,41
Wernerstralle Kesselsdorfer Str. Burgkstr. 73 3.000 0,1% | 26,80 6,00 | 41,88 31,50
Wernerstralle Lubecker Str. Columbusstr. 213 5.000 27%| 21,40 5,30 | 37,41 31,24
Wiener StralRe Leon-Pohle-Str. Basteiplatz 220 7.000 0,3% | 21,00 4,80 | 34,60 30,57
Wilhelm-Franke-StraRe | Rembrandtstr. Dohnaer Str. 30 8.000 4.2% | 35,70 9,10 | 45,54 34,11
Wilhelm-Franke-Stralte | Schilfteichstr. Rembrandtstr. 84 8.000 4,1% | 25,00 6,10 | 37,82 31,11
Wilsdruffer Stralte SchlofRstr. Postplatz/Wallstr. 111] 19.000 5,5% | 34,40 7,60 | 44,25 34,28
Wilsdruffer StralRe Weile Gasse Gewandhausstr. 138 ( 20.000 5,3% | 36,70 8,30 | 46,94 33,27
Wilsdruffer StraBe Galeriestr. Weile Gasse/ 58  20.000 5,3% | 35,40 7,90 | 46,00 32,87
Kleine Kirchgasse
Wilsdruffer StralRe Gewandhausstr. Pirnaischer Platz 88| 20.000 53% | 31,20 6,40 | 43,00 31,37
Winterbergstralle Schilfweg Dobritzer Str. 120 | 20.000 4,7% | 36,20 10,60 | 45,49 36,19
WinterbergstralRe Gohrischstr. Abzweig/HN 84 95| 16.000 6,1% | 32,00 8,60 | 42,76 34,27
Winterbergstralle Abzweig/HN 86 Rennplatzstr. 123 | 16.000 6,1% | 32,00 8,60 | 42,37 34,19
WinterbergstralRe Schilfweg Oskar-Réder-Str. 147 | 21.000 4,7% | 22,70 5,50 | 35,64 31,09
Winterbergstralle Oskar-Roder-Str. Rennplatzstr. 34| 24.000 4,8% | 22,70 5,50 | 35,64 31,09
Winterbergstralle Zwinglistr. An der Pikardie 130 ( 21.000 5,1% | 25,37 5,15 37,70 30,92
Winterbergstralie Gasanstaltstr. Gohrischstr. 436 | 16.000 6,1% | 24,19 4,80 | 37,63 30,72
Winterbergstralle Zwinglistr. Abzweig/HN 33 146 | 21.000 5,4% | 22,00 4,20 | 36,10 30,12
Wiirzburger Strale Tharandter Str. Zwickauer Str. 15| 14.000 5,5% | 28,98 7,18 | 41,37 31,04
Waurzener Strale Leipziger Str. Dahlener Str. 97 4.000 2,6% | 22,00 4,80 | 36,44 30,46
Zellescher Weg Ludwig-Ermold-Str. Ackermannstr. 133 | 33.000 6,2% | 26,40 6,30 | 39,74 30,60
Zwinglistralle Rothermundtstr. Stubelallee 50 [ 13.000 5,0% | 26,40 6,60 | 39,09 32,49
Zwinglistralle Schneebergstr. Stlbelallee 145 10.000 3,0% | 23,20 5,70 | 36,41 31,40
Zwinglistralle Winterbergstr. Herkulesstr. 101 5.000 0,7% | 21,10 4,70 | 35,47 30,62
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12.8 Umweltzone
12.8.1 Allgemeine Hinweise zur Umweltzone

Mit einer Umweltzone soll in einem raumlich begrenzten Bereich der Stadt, der durch starke Grenz-
wertliberschreitungen gekennzeichnet ist, ein verstarkter Anreiz zur Nutzung emissionsarmer Fahr-
zeuge geschaffen werden.

Das vorgesehene Prinzip, in einem Gebiet mit Grenzwertliberschreitungen Verkehrsbeschrankungen
fur nicht schadstoffarme Fahrzeuge festzulegen, ist nicht neu. Es wurde in den 80er Jahren im Zu-
sammenhang mit den Wintersmogverordnungen entwickelt und war bei der Einfihrung des Katalysa-
tors bei Pkw mit Otto-Motoren erfolgreich. Auch in anderen europaischen Stadten wird die Idee einer
,dmweltzone* oder ,Low Emission Zone“ schon seit Jahren praktiziert oder derzeit geplant.

Zur Durchfiihrung von Verkehrsverboten nach § 40 Abs. 1 BImSchG hat die Bundesregierung die
35. BImSchV zur Kennzeichnung emissionsarmer Fahrzeuge (,Kennzeichnungsverordnung“) erlas-
sen. Sie trat am 01.03.2007 in Kraft. Die Verordnung wurde im Dezember 2007 mit dem Ziel novel-
liert, auch altere Kraftfahrzeuge mit Otto-Motor, die Uber einen geregelten Katalysator nach Anlage
XXIII StVZO verfligen, der Schadstoffgruppe 4 zuzuordnen. Die 35. BImSchV wurde bei der Kommis-
sion der Europaischen Gemeinschaft notifiziert.*’

Kennzeichnung der Fahrzeuge

,Diese Verordnung regelt Ausnahmen von Verkehrsverboten nach § 40 Abs. 1 BImSchG und die Zu-
ordnung von Kraftfahrzeugen zu Schadstoffgruppen und bestimmt Anforderungen, welche bei einer
Kennzeichnung von Fahrzeugen zur erfullen sind.“ Nach dieser Verordnung werden die Fahrzeuge
vier Schadstoffgruppen (SG) zugeordnet und fir die Kennzeichnung drei verschieden farbige Plaket-
ten vergeben (Tab. 12-6).

Tab. 12-6: Einteilung der Kraftfahrzeuge in Schadstoffgruppen nach Kennzeichnungsverordnung

vom 10.10.06

Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw: Schadstoffgruppe 1
= Dieselmotoren: Euro 1/l oder schlechter
= QOttomotoren: ohne G-Kat Keine Plakette
Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw: nur Diesel-Kfz Schadstoffgruppe 2
= Dieselmotoren: Euro 2/Il oder Euro 1/ - nachgertstet
Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw: nur Diesel-Kfz Schadstoffgruppe 3
= Dieselmotoren: Euro 3/Ill oder Euro 2/l - nachgerustet

-
Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw:
= Dieselmotoren: Euro 4/IV oder Euro 3/lIl - nachgeriistet oder besser Schadstoffgruppe 4
= Ottomotoren: mit G-Kat oder besser
= gasbetriebene Nutzfahrzeuge, Elektromotoren- und Brennstoffzellen-

fahrzeuge

*' Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG lber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften
und der Vorschriften fir die Dienste der Informationsgesellschaft, gedndert durch die Richtlinie 98/48/EG, sind beachtet worden.
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Die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu den vier Schadstoffgruppen und die Nachriustmoglichkeiten mit
Partikelfilter kann aus der Datenbank von TUV und DEKRA (www.feinstaubplakette.de) ermittelt wer-
den. Weitere Informationen sind in den Werkstéatten, bei den Sachverstéandigen von TUV und DEKRA
und der Kfz-Zulassungsstelle verfugbar.

Malfgeblich fiir die Zuordnung in eine Schadstoffgruppe ist der Emissionsschliissel, der in den Fahr-
zeugpapieren angegeben ist. Kraftfahrzeuge ohne Plakette werden der Schadstoffgruppe 1 zu-
geordnet.

Ausgabestellen fur die Plaketten sind neben den Kfz-Zulassungsstellen, die Technischen Uberwa-
chungsvereine (TUV), die DEKRA und die zur Abgasuntersuchung zugelassene Werkstatten.

Den Kfz-Zulassungsstellen wurde eine Plakettengebihr von 5,- € empfohlen. Bei den Ubrigen Ausga-
bestellen liegt die Gebuhr zwischen 5,- und 10,- € inkl. MWSt.

Kennzeichnung der Umweltzone

Die Umweltzone wird mit folgenden Schildern gekennzeichnet.

Tab. 12-7: Verkehrszeichen zur Abgrenzung der Umweltzone

. Zusatzzeichen .
Zeichen 270.1 zum Zeichen 270.1 Zeichen 270.2

QOO

ZONE frei ONE

- I‘u v =
Beginn eines Verkehrsverbots zur Freistellung vom Verkehrsverbot Ende eines Verkehrsverbots zur
Verminderung schadlicher Luftver- | gemaf § 40 Abs. 1 des BImSchG Verminderung schadlicher Luftver-
unreinigungen in einer Umweltzone in einer Umweltzone unreinigungen in einer Umweltzone

Strafe bei Befahren der Umweltzone ohne giiltige Plakette

Das Befahren der Umweltzone ohne die jeweils freigegebene Plakette oder ohne Sondergenehmi-
gung wird als eine Ordnungswidrigkeit geahndet und ist nach § 49 Abs. 3 Nr. 4 StVO buligeldbe-
wehrt. Den BulRgeldregelsatz fiur diesen Tatbestand enthalt Nr. 153 BuR3geldkatalog: 40,- EUR und
ein Punkt im Verkehrszentralregister des Kraftfahrtbundesamtes in Flensburg.

Fir die Kontrolle der Einhaltung der Vorgaben der Umweltzone sind die Polizei (flieRender Verkehr)
und der gemeindliche Vollzugsdienst der Stadt (ruhender Verkehr) zustandig.
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Ausnahmen fir die Ein- und Durchfahrt in der Umweltzone

Die Kennzeichnungsverordnung regelt neben der Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu den Schadstoff-
gruppen auch generelle Ausnahmen.

Folgende Fahrzeuge dirfen gemal Anhang 3 der Kennzeichnungsverordnung auch ohne Plakette in
der Umweltzone fahren:

(1) mobile Maschinen und Geréte,

(2) Arbeitsmaschinen,

(3) land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen,
(4) zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

()

5) Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Kennzeichnung ,Arzt im Notfalleinsatz®
(gemaR § 52 Abs. 6 StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung),

(6) Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren oder gefahren werden, die auf3ergewoéhnlich
gehbehindert, hilflos oder blind sind und dies durch die nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der
Schwerbehindertenausweisverordnung im Schwerbehindertenausweis eingetragenen Merk-
zeichen ,aG", ,H" oder ,BI“ nachweisen,

(7) Fahrzeuge, fir die Sonderrechte nach § 35 der StralRenverkehrsordnung in Anspruch ge-
nommen werden kdnnen, (siehe Anhang 12.8.2 dieses Planes; dies betrifft z. B. Fahrzeuge
der Polizei, Katastrophenschutz, Millfahrzeuge, Stralenreinigung)

(8) Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtvertragsstaaten des Nordatlantikpaktes, die
sich im Rahmen der militarischen Zusammenarbeit in Deutschland aufhalten, soweit sie fir
Fahrten aus dringenden militarischen Grinden genutzt werden,

(9) zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeswehr genutzt werden, soweit es sich um
unaufschiebbare Fahrten zur Erfiillung hoheitlicher Aufgaben der Bundeswehr handelt,

(10) Oldtimer (gemaf § 2 Nr. 22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung), die ein Kennzeichen
nach § 9 Abs. 1 oder § 17 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung filhren, sowie Fahrzeuge,
die in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union, einer anderen Vertragspartei
des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum oder der Tlrkei zugelassen sind,
wenn sie gleichwertige Anforderungen erflllen.

Vom Fahrverbot in der Umweltzone sind in der Regel Pkw mit Ottomotor ohne geregelten Katalysator
und alte Dieselfahrzeuge (Pkw und Lkw) betroffen. Dem Fahrverbot kann durch die Nachristung mit
geregeltem Katalysator bzw. einem Partikelfilter entgangen werden. Die Forderung der Diesel-Pkw-
Nachriistung mit Partikelfiltern wird nur fur bis zum 31. Dezember 2009 nachgeriistete Fahr-
zeuge gewadhrt!
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Fordermoglichkeiten zur Minderung der Schadstoffbelastung durch Kfz-Verkehr

A) Personenkraftwagen

1) Forderung fiir Diesel-Pkw

Was wird Nachrustung von Diesel-Pkw mit Partikelfiltern

gefordert? Das Vierte Gesetz zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes sieht vor,
dass derjenige, der im Zeitraum vom 1. Januar 2006 bis 31. Dezember 2009
nachristet, einen Steuerbonus in Hohe von 330 € erhalt. Die Nachruistfilter
mussen eine Partikelminderung von mindestens 30 % bewirken. Die konkre-
ten Anforderungen z. B. auch zur Haltbarkeit sind in der Anlage XXVI der StVZO
festgelegt. Alle Nachriistungen ab 1.1.2006 werden riickwirkend gefordert.
Fir alle anderen Diesel Pkw ohne Filter (auch Neu-Pkw!), die nicht den
Euro-5-Partikelwert erfullen, erhdht sich der jahrliche Steuersatz vom
1. April 2007 bis zum 31. Marz 2011 um 1,20 € pro 100 cm® Hubraum.

Wer kann Alle Privatpersonen mit einem Diesel-Pkw, der bis zum 31.12.2006 erstmals zu-

Fordermittel gelassen wurde.

beantragen?

Weitere Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Raaktorsicherheit:

Informationen:

http://www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/themenpapier_dieselruss.
pdf

2) Fordergelder fur Behinderte mit Diesel-Pkw

Behinderte Menschen sind oft ganz oder teilweise von der Kfz-Steuer befreit. Sie kénnen daher
keine steuerliche Entlastung in Anspruch nehmen und missen die Nachristung ihres Dieselfahr-
zeugs mit einem Partikelfilter vollstandig selbst tragen. Eine gemeinsame Rabattregelung des
Nachrustherstellers TWINTEC, der A.T.U. Werkstatten sowie des Bundesverbandes fiir Kérper-
und Mehrfachbehinderte e.V. (BVKM) schafft hier Abhilfe. TWINTEC und A.T.U. geben gemeinsam
den Nachlass, der ansonsten Uber die Steuerbefreiung gewahrt worden ware.*?

32 Pressemeldung des Pressereferats des BMU, Pressedienst Nr. 146/07, Berlin, 24. Mai 2007
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B) Nutzfahrzeuge

1) Foérderschwerpunkte der KfW-Forderbank im Rahmen des ERP-Umwelt- und Energiesparpro-

gramms:
Was wird » Anschaffung von emissionsarmen Nutzfahrzeugen (gemaf europaischer
gefordert? Abgasnorm EEV)
= Errichtung und Ausbau von Logistikzentren in Verbindung mit emissions- und
larmarmen Nutzfahrzeugen (Die Férderung ist zunachst bis 31.12.2008
befristet.)
» Ansiedlung in einem Guterverkehrszentrum in Verbindung mit emissions- und
larmarmen Nutzfahrzeugen (Die Férderung ist zunachst bis 31.12.2008
befristet.)
» Anschaffung von emissionsarmen und flussvertraglichen Binnenschiffen
(Die Forderung ist zunachst bis 31.12.2008 befristet.)
Wer kann Private Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft (produzierendes Gewerbe,
Fordermittel Handwerk, Handel, sonstiges Dienstleistungsgewerbe), freiberuflich Tatige, z. B.
beantragen? Ingenieure, Architekten und Betreiber- und Kooperationsmodelle zur Erflllung
hoheitlicher Aufgaben (Public Private Partnership)
Weitere KfW-Forderbank:

Informationen:

http://www kfw-foerderbank.de/foerderbank/DE_Home/Umweltschutz/

2) Forderung durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)

Was wird emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge ab 12 t Gesamtgewicht

gefordert?

Wer kann kinftige Eigentumer oder Halter neuer umweltfreundlicher Nutzfahrzeuge ab 12

Fordermittel t Gesamtgewicht. (z. B. Spediteure/ Logistikunternehmen oder Unternehmen,

beantragen? die Guter fur eigene Rechnung transportieren, z. B. Einzel- und Groflthandelsun-
ternehmen)

Weitere = Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Informationen:

http://www.bmvbs.de/artikel-,302.1007901/Foerderung-der-Anschaffung-
emi.htm

= KfW-Fdrderbank:
http://www .kfw-foerderbank.de/DE_Home/Umweltschutz/ERP-
Umwelt93/index.jsp

3) Forderung durch das Sachsische Staatsministerium fir Wirtschaft und Arbeit nach der
Richtlinie zur Gewahrung von Fordermitteln im 6ffentlichen Personennahverkehr (RL-OPNV)

Was wird Busse des OPNV mit Schadstoffklasse Euro IV oder besser bzw. mit
gefordert? Partikelfilter

Wer kann Nahverkehrsunternehmen

Fordermittel

beantragen?

Weitere Regierungsprasidien Dresden, Chemnitz, Leipzig; Referat 46

Informationen:

(http://www.sachsen.de/de/wu/foerderfibel/inhalt.html
=» Stichwort Verkehr und Strallenbau)
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4) Forderung durch das Sachsische Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft und das

Sachsische Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit nach der Richtlinie Energieeffizienz
und Klimaschutz (RL EuK 2007) vom 24.07.07.

Was wird MaRnahmen mit Modell- und Demonstrationscharakter zur Minderung ver-

gefordert? kehrsbedingter Immissionen; z. B. Beschaffung besonders larm- und schad-
stoffarmer Busse flur den 6ffentlichen Personennahverkehr sowie Beschaffung
l&rm- und schadstoffarmer Nutzfahrzeuge zur Durchfliihrung kommunaler
Dienstleistungen, Nachristung derartiger Fahrzeuge

Wer kann » Nahverkehrsunternehmen, die Linienverkehr nach § 42 des Personenbefor-

Fordermittel derungsgesetzes betreiben

beantragen? » Gebietskorperschaften, eingeschlossen Unternehmen im Besitz von Ge-

bietskérperschaften

= juristische Personen des privaten Rechts, die zum Zeitpunkt der Férderung
vertraglich noch mindestens sechs Jahre zur Durchflihrung kommunaler
Dienstleistungen in sachsischen Gebietskorperschaften verpflichtet sind

Art und Umfang

der Zuwendung:

Die Férderung erfolgt als Projektforderung in Form der Anteilsfinanzierung als
nicht rickzahlbarer Zuschuss. Ab einem Subventionswert von 40.000 EUR
wird die Zuwendung flr Investitionen als Kombination von nicht riickzahlbarem
Zuschuss (75 % der Zuwendung als nicht riickzahlbarer Zuschuss) und zins-
verbilligtem Darlehen (25 % der Zuwendung als Zinszuschuss) ausgereicht.

Weitere
Informationen
zur Forderricht-
linie EuK 2007:

» Sachsisches Ministerium fur Umwelt und Landwirtschaft:
http://www.smul.sachsen.de/foerderrichtlinien2007
=» Stichwort Boden- und Klimaschutz

» Sachsische Aufbaubank (SAB): Antragsunterlagen
http://www.sab.sachsen.de/servliet/PB/menu/1042036_11/index.html
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12.8.2 StraBRenverkehrsordnung, Sonderrechte nach § 35

Auszug aus der Strallenverkehrsordnung vom 16. November 1970 (Bundesgesetzblatt, Teil |,
S. 1565), zuletzt geandert mit Verordnung vom 18. Dezember 2006 (Bundesgesetzblatt, Teill,
S. 3226).

»8 35 Sonderrechte

(1)

Von den Vorschriften dieser Verordnung sind die Bundeswehr, der Bundesgrenzschutz,
die Feuerwehr, der Katastrophenschutz, die Polizei und der Zolldienst befreit, soweit das
zur Erfiillung hoheitlicher Aufgaben dringend geboten ist.

(1a) Absatz 1 gilt entsprechend fiir ausldndische Beamte, die auf Grund voélkerrechtlicher Vereinba-

(2)

rungen zur Nacheile oder Observation im Inland berechtigt sind.

Dagegen bedurfen diese Organisationen auch unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 der
Erlaubnis,

1. wenn sie mehr als 30 Kraftfahrzeuge im geschlossenen Verband (§ 27) fahren lassen wollen,
2. im ubrigen bei jeder sonstigen ubermafigen Straflenbenutzung mit Ausnahme der nach § 29
Abs. 3 Satz 2.

Die Bundeswehr ist Uber Absatz 2 hinaus auch zu Ubermafiger Stralenbenutzung befugt, soweit
Vereinbarungen getroffen sind.

Die Beschrankungen der Sonderrechte durch die Absatze 2 und 3 gelten nicht bei Einsatzen an-
I&sslich von Ungliicksfallen, Katastrophen und Stérungen der 6ffentlichen Sicherheit oder
Ordnung sowie in den Fallen der Artikel 91 und 87a Abs. 4 des Grundgesetzes sowie im Vertei-
digungsfall und im Spannungsfall.

Die Truppen der nichtdeutschen Vertragsstaaten des Nordatlantikpaktes sind im Falle drin-
gender militéarischer Erfordernisse von den Vorschriften dieser Verordnung befreit, von den Vor-
schriften des § 29 allerdings nur, soweit fur diese Truppen Sonderregelungen oder Vereinbarun-
gen bestehen .

(5a) Fahrzeuge des Rettungsdienstes sind von den Vorschriften dieser Verordnung befreit, wenn

(6)

hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche Schaden
abzuwenden.

Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung der StraBen und Anlagen im
StraBenraum oder der Millabfuhr dienen und durch wei3-rot-weifle Warneinrichtungen ge-
kennzeichnet sind, dirfen auf allen StralRen und Stral3enteilen und auf jeder StralRenseite in jeder
Richtung zu allen Zeiten fahren und halten, soweit ihr Einsatz dies erfordert, zur Reinigung der
Gehwege jedoch nur, wenn das zulassige Gesamtgewicht bis zu 2,8 t betragt. Dasselbe gilt auch
fur Fahrzeuge zur Reinigung der Gehwege, deren zulassiges Gesamtgewicht 3,5 t nicht Uber-
steigt und deren Reifeninnendruck nicht mehr als 3 bar betragt. Dabei ist sicherzustellen, dass
keine Beschadigung der Gehwege und der darunterliegenden Versorgungsleitungen erfolgen
kann.

Personen, die hierbei eingesetzt sind oder Strallen oder in deren Raum befindliche Anlagen zu
beaufsichtigen haben, missen bei ihrer Arbeit auflerhalb von Gehwegen und Absperrungen auf-
fallige Warnkleidung tragen.

Messfahrzeuge der Regulierungsbehorde fur Telekommunikation und Post (§ 66 des Tele-
kommunikationsgesetzes) dirfen auf allen Stralen und StralRenteilen zu allen Zeiten fahren und
halten, soweit ihr hoheitlicher Einsatz dies erfordert.

Die Sonderrechte dirfen nur unter gebiihrender Berlicksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung ausgeubt werden.®
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12.9 Stellungnahmen zum Entwurf des LRP/AP Dresden vom 05.01.07

Der Entwurf des Luftreinhalte- und Aktionsplans Dresden lag vom 15.01. bis einschlief3lich 14.02.07 zur 6ffentlichen Einsichthahme aus. In der
folgenden Tabelle sind die beim Regierungsprasidium Dresden eingegangen Einwendungen thematisch zusammengefasst und dazu Stellung

genommen.

Thema der Einwendung

Kurz-Erlauterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Griunanteil

Frisch- und Kaltluft

Grinflachen in Hofen

a) Zu Kapitel 8.3, letzter Anstrich: ,Zur
Sicherung des Ausgleichs in den stark
Uberwarmten Sanierungsgebieten Pie-
schen und AuRere Neustadt sind Hofe
und andere bebaute Flachen so weit
wie moglich zu entsiegeln und an-
schlieRend zu begrunen.”

1. Forderung nach Ergéanzung der Pas-
sage um folgenden Text: ,Freiflachen
(Brachen, ,Bauliicken") sind zu erhalten
und weitgehend zu begriinen. Bei der
Bebauung von Freiflachen ist fur die
dadurch entstehende Versiegelung ein
vollstandiger Ausgleich im Nahbereich
durch Abriss und Entsiegelung, Fassa-
den- und Dachbegriinung sowie weitere
geeignete MafRnahmen zu schaffen.”

2. Forderung nach Erganzung innerhalb
der Passage: ,.... sind Hofe und andere
unbebaute Flachen so weit wie méglich
zu entsiegeln

(. zu erhalten ) und anschlieRend zu
begriinen.”

a) Seit 1990 wird im Rahmen der Stadterneuerung das Ziel verfolgt, die klimatischen
Bedingungen im Zusammenhang mit Manahmen zur Wohnumfeldentwicklung zu
verbessern. Folgende Aktivitaten wurden in diesem Zusammenhang realisiert:

- Unter Nutzung von Stadtebauférdermitteln wurden eine Reihe von Hinter- und Seiten-
gebauden abgebrochen. Diese gewonnenen Flachen wurden im Gegenzug grof3tenteils
entsiegelt und begriint. Die Gestaltung des Nordbadumfeldes erfolgte nach dkologi-
schen Gesichtspunkten.

- Versiegelte Flachen in Wohninnenhéfen wurden entsiegelt und im Rahmen der Hof-
gestaltung begriint.

- Urspriinglich bebaute private Grundstiicke wurden erworben und zu 6ffentlichen
Spielplatzen bzw. Freiflachen umgestaltet (Bbhmische Stral3e 24-28, Sebnitzer

StralBe 20, TalstralRe 11 und 12, Gorlitzer Stral3e (Panama) sowie Forstereistrale 7).

Die bewohnerfreundliche und 6kologische Gestaltung der Wohninnenhéfe besitzt im
aktuellen Erneuerungskonzept fiir das Sanierungsgebiet eine besondere Bedeutung.
Die Zielsetzung zur Begriinung der Wohninnenhdfe wird auch weiterhin Prioritét besit-
zen, kann jedoch angesichts des weitgehend abgeschlossenen Prozesses der Sanie-
rung bzw. Neubebauung kinftig nur eingeschrankt Wirkung erzielen.

Kinftig wird deshalb die Entwicklung bisher unbebauter Grundstiicke stérker die klima-
tischen und 6kologische Situation des Stadtteils beeinflussen. Grundsatzlich folgt das
Stadtplanungsamt dem Wunsch vieler Bewohner, aus klimatischen Griinden eine Neu-
bebauung auf Baullicken an geeigneten Stellen zu Gunsten 6ffentlicher Frei- und Grin-
flachen zu vermeiden. Dieser Wunsch wird standortkonkret gepruft. Eine Entscheidung
zum Freihalten von Bebauung auf Grundstiicken mit dem Ziel der Entwicklung einer
offentlichen Frei- und Griinflache ist v. a. abhéngig von:

- der Lage des Grundstuicks,

- den Wiinschen des Grundstiickseigentimers zur Entwicklung seiner Flache,

- den finanziellen Méglichkeiten der Stadt zum Kauf, Umbau und Unterhalt der Flachen.

Es wird eingeschétzt, dass nur wenige der bisher nicht bebauten Flachen in diesem
Sinne und unter dieser Voraussetzung entwickelt werden kdnnen. Zur Zeit wird gepruft,
welche Flachen mit der genannten Zielstellung entwickelt werden sollen. Wichtig ist der
Stadt Dresden v. a. auch die Reduzierung des tourismusbedingten Besucherverkehrs
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Griunanteil - Kamenzer
StralRe

Grinanteil — Louisen-
stralRe/ Alaunstralle

b) Zu Kapitel 8.3, erster Anstrich unter
Uberwarmte Gebiete: Forderung nach
Vorgabe eines Maximalwertes fir die
Geschossflachenzahl (GFZ) von 0,5 bei
Neubauvorhaben.

¢) Zu Grundstlick Kamenzer Stral3e 24-
28: Forderung um Erhalt der Freiflache
Nr. 26 und 28, Erhalt der Frischluftni-
sche, Umwandlung in grine Oase und
als Aufenthaltsort fur Jung und Alt -mit
Baumen, Strauchern, Banken- oder/und
als unversiegelten Spielplatz nutzen;
auch Einbindung von Plastiken von an-
sassigen Kunstlern. Die Birgerschafts-
initiative Kamenzer Stral3e wirde einen
.Patenschaftsvertrag” mit der Stadt ab-
schlieRen und bei Gestaltung und Pfle-
ge der Oase mitwirken. Die Anwohner-
parkflache (Grundstiick Hausnr. 24)
sollte erhalten bleiben und eine Ab-
grenzung zu den Flachen Nr. 26 und 28
erfahren.

d) Forderung den Bau der Mehrzweck-
halle im Bereich AlaunstralRe und den
Bebbauungsplans im Bereich Alaun-
straf3e /Louisenstral3e zur Schlief3ung
der Blockrandbebauung zu tiberden-
ken. Ausnahmen hdchstens fur Kinder-
krippen- und Kindergérten, da hier gro-
Res Defizit besteht.

(MIV) im Stadtteil. Die Forderung des OPNV, des FuRganger- und Radverkehrs besitzt
deshalb auch aus Sicht der Stadt eine besondere Bedeutung.

b) Bei den im Plan genannten Ma3nahmen in Kapitel 8.3 handelt es sich um einen guil-
tigen Stadtratsbeschluss, der Richtschnur fur das Handeln der Verwaltung ist. Ein Luft-
reinhaltplan kann nicht Baurecht ersetzen. Das Festsetzen von Geschossflachenzahlen
usw. sollte den entsprechenden Verfahren der Bauleitplanung vorbehalten sein. Wichtig
und richtig ist es dann, wenn die Belange der Luftreinhalteplanung bei den entspre-
chenden Planverfahren Beachtung finden.

c) Die Bebauung auf den Grundstiicken Kamenzer Stral3e 24 - 28 erfolgt auf der Grund-
lage des Stadtratsbeschlusses zum verkehrlichen Rahmenplan AuRere Neustadt und
auf der Grundlage eines Beschlusses des Stadtrates zur Veraul3erung der Grundstiicke
an einen Investor. Beide Beschliisse wurden in der Offentlichkeit und in den politischen
Gremien der Stadt umfassend erortert.

Ein Angebot der STESAD GmbH an die Birgerinitiative Kamenzer Stralle zur legalen
Nutzung der Flachen im Rahmen eines befristeten Pachtvertrages wurde abgelehnt.
Durch die notarielle Beurkundung eines Kaufvertrages am 22.05.07 wurde die VerauRRe-
rung der Grundstticke vollzogen.

d) Fur den Bereich AlaunstraRe/Louisenstrale wurde zur stadtebaulichen Neuordnung
dieser Flache die Aufstellung eines Bebauungsplans vom Ausschuss fur Stadtentwick-
lung und Bau beschlossen. Ziele des Bebauungsplans sind neben der stéadtebaulichen
Abrundung des Kreuzungsbereiches Alaunstral3e/Ecke Louisenstral3e und der Aufwer-
tung und Verknipfung der Frei- und Grinflachen, die Einordnung einer Sport- und
Mehrzweckhalle studlich der Kultureinrichtung Scheune. Fiir die Einordnung und Aus-
formung der Halle existieren stadtebauliche Vorstellungen innerhalb der Stadtverwal-
tung, die jedoch noch nicht verbindlich sind. Im weiteren Bebauungsplanverfahren wird
die Offentlichkeit in die Planung einbezogen und in die Lage versetzt, zur geplanten
Bebauung Stellungnahmen abzugeben. Die Thematik der Einordnung der Mehrzweck-
halle wird deshalb mit gro3er Wahrscheinlichkeit Gegenstand des Abwagungsprozes-
ses innerhalb des Bebauungsplanverfahrens sein.

Beziglich der geplanten Nutzung (Sport- und Mehrzweckhalle) ist festzustellen, dass
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

die Halle sowohl vom benachbarten Gymnasium in der Louisenstral3e als Sporthalle als
auch als offentliche Sport- und Mehrzweckhalle genutzt werden soll. Die Nutzung dient
somit 6ffentlichen Zwecken. Zur Aufwertung des Kreuzungsbereiches Alaunstral3e/
LouisenstralRe ist dariiber hinaus vorgesehen, den Platz vor der Scheune freiraumlich
zu gestalten und mit angrenzenden Grin- und Freiflachen zu vernetzen.

Lkw-Verkehr,
Lkw-Verkehr i. d. Berg-
stralRe

a) Forderung nach strengerer Kontrolle
des Lkw-Transitverkehrs und Mautaus-
weichverkehrs durch die Stadt.

b) Forderung nach Lkw-
Nachtfahrverbot. Ware auch eine sinn-
volle MaRnahme in Hinsicht auf Larm.

c¢) Forderung nach Durchfahrtsbe-
schrankung fur Lkw tber 12 Tonnen ab
1.1.08, deren Ziel nicht die Stadt ist;
flexible Kontrollen.

d) Einwand, dass Entwurf LRP/AP
Dresden nicht geeignet ist, um Grenz-
werte flr NO,, und PMy, einzuhalten.
Es muss v. a. an der Bergstral3e eine
geeignete MalRnahme festgelegt wer-
den, damit Grenzwerte nicht weiter U-
berschritten werden. Es sollte der
Schwerverkehr im Bereich der Uni ver-
boten werden.

a) Die aktuellen Untersuchungen (Giterverkehrszahlung von 2005) zeigt, dass so ge-
nannter Mautausweichverkehr durch Dresden kaum stattfindet. Im Gegenteil. Die
Untersuchung belegt, dass im Vergleich zu 1996 und insbesondere seit Eréffnung der
BAB Al7 der in der Stadt Dresden am Tage zirkulierende Lkw und Lieferfahrzeug-
Verkehr von 63.000 Fz. auf 55.400 Fz. (also um 13 %) gesunken ist. Sattelziige haben
im gleichen Zeitraum um 40 % und Solo-Lkw um 34 % abgenommen. Mit der Etablie-
rung eines Lkw-Fuhrungskonzeptes (wie es im Luftreinhalte- und Aktionsplan vorge-
schlagen ist) kbnnen weitere Senkungen dieser Anteile erreicht werden.

b) Ein generelles Nachtfahrverbot im Stadtgebiet von Dresden fur Lkw wird als nicht
notwendig und auch nicht hinreichend begrindbar angesehen. Richtig ist aber, dass
Lkw-Nachtfahrverbote dort in Frage kommen, wo sie beispielsweise in Wohnstral3en
nachweislich storend wirken. Das Lkw-Fihrungskonzept kann auch hier fir Verbesse-
rungen sorgen; grundsatzlich bleibt dieser Sachverhalt jedoch der Einzelprifung vorbe-
halten.

¢) Bevor unmittelbar und schwer kontrollierbare Durchfahrtsbeschréankungen im Sinne
restriktiver Eingriffe erwogen werden, sollte die Wirksamkeit des benannten Lkw-
Fuhrungskonzeptes abgewartet werden. Durch diese Mafl3nahme sollen die Durchfahr-
ten (auch fir Lkw Gber 12 Tonnen) ja gerade vermieden werden.

d) Diese Forderung ist zwar verstandlich, ihr kann jedoch nicht gefolgt werden. Bei der
Bergstral3e handelt es sich um eine Trasse, die als wichtiger Autobahnzubringer insbe-
sondere fir das Lkw-Fuhrungskonzept von grof3er Bedeutung ist. Das Lkw-
Fuhrungskonzept ist jedoch selbst ein maRgebender Bestandteil des Luftreinhalte- und
Aktionsplans, welches die gewtinschten Wirkungen - auf die Gesamtstadt bezogen -
nur entfalten kann, wenn entsprechend leistungsfahige und auf konkrete Gewerbe-
standorte orientierte Lkw-Trassen ausgewiesen werden. Im Falle der Bergstral3e be-
steht tatséchlich das Problem mit dieser Stral3e eine relativ hochbelastete Trasse im
Stadtgebiet zu haben, die aber gleichzeitig benétigt wird, um andere Stadtgebiete hier
vor allem hinsichtlich der Schadstoffkonzentrationen zu entlasten. Unter diesem Ge-
sichtspunkt werden die Chancen bzw. Méglichkeiten, mit dieser Trasse weite Gebiete in
der Gesamtstadt vor Lkw-Durchgangsverkehr schiitzen zu kénnen, hdher bewertet als
die Belastungswirkung, die von ihr selbst fir die angrenzenden Bereiche ggf. ausgeht.
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Messwerte/Messstation

a) In einigen Stellungnahmen wird die
Umsetzung der Messstation am Schle-
sischen Platz vorgeschlagen.

a) Die Messstation am Schlesischen Platz (auch Dresden-Nord genannt) ist seit Sep-
tember 1994 in Betrieb und liefert Daten Gber die Luftqualitéat an einem Ort, der typisch
fur die Belastung in unmittelbarer Nahe einer von Kfz hoch frequentierten Fernver-
kehrsstralie ist. AulRerdem sind am Schlesischen Platz gerade durch den Bahnhof-
Neustadt sehr viele Birger unterwegs. Der Trend der Luftschadstoffkonzentrationen
wurde an dieser Messstation Uber viele Jahre hinweg dokumentiert. Der Nachweis von
Anderungen, wie z. B. die Abnahme der Gesamtstaub- oder Benzolkonzentration, ge-
lingt nur, wenn am gleichen Messort Uber viele Jahre gemessen wird. Auch wenn sich
der Kfz-Verkehr im Zuge der Einrichtung einer Umweltzone an der Messstation erhéht
und damit auch die Schadstoffbelastung zunimmt, gibt es keinen Grund die Messstation
umzusetzen.

Die Messstation ist gleichzeitig eine wichtige Stitzstelle fur die Modellierung der
Schadstoffbelastungen an anderen Straf3en in Dresden. In die Modellierung gehen die
Kfz-Zahlen wichtiger Straf3en ein und in Verbindung mit den Messdaten sichert die
Messstation Schlesischer Platz, dass durch veranderte Verkehrsfliisse auch Verande-
rungen der Schadstoffkonzentrationen an allen Hauptstrafl3en in Dresden ausgewiesen
werden kdnnen.

Aus fachlicher und 6konomischer Sicht gibt es keine Griinde, die eine Umsetzung der
Messstation rechtfertigen wirden.

b) Es wurde angemerkt, dass die Um-
weltzone die Uberschreitungen am
Schlesischen Platz nicht senken wird.

b) Dies ist nach der Modellierung des LfUG nicht zutreffend.

c) Kritik, dass die Lage der drei Mess-
stationen nicht den Vorgaben der 22.
BImSchV entspricht, da sie nicht repra-
sentativ flr die héchsten Belastungen
sind.

c) Die Orte der Messstationen sind soweit wie mdglich gemaR den Bestimmungen der
22. BImSchV aufgestellt. Am Beispiel der Einrichtung der Messstelle Dresden-
Bergstralie soll dies deutlich gemacht werden: Vor der Aufstellung des Messcontainers
wurde zunachst der Stral3enabschnitt mittels Modellrechnung untersucht. Der Ort fiir
die hochste modellierte Belastung diente dann als Zielvorgabe fur den Ort der Aufstel-
lung des Messconatiners. Ortliche Gegebenheiten, wie Grundstiicksgrenze, Fahrrad-
und FuBweg, Zugangigkeit des Messcontainers usw. und Abstandsvorgaben der 22.
BImSchV mussten beachtet werden und fihrten zum gewahlten Aufstellungsort.

Gemal Bestimmungen soll sowohl an Orten der hochsten Konzentration (Schlesischer
Platz, BergstralRe), als auch an Orten mit fir die Stadt représentativer, durchschnittli-
cher Luftqualitat gemessen werden (bis Ende 2005 Postplatz, ab 2006 An der Herzogin
Garten). Dresden besitzt damit gut ausgewaéhlte Standorte fur die Messstationen. Die
Belastung der tbrigen Gebiete der Stadt kdnnen mittels Modellrechnung, die durch die
Messwerte der Messstationen gestitzt werden, gut abgebildet werden.
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Fortsetzung
Messwerte/Messstation

d) Es werden weitere Messorte ohne
baustellenbedingten Einfluss an ande-
ren Stellen gefordert, wie z. B. an der
Bautzner Stral3e.

d) Mit jeder weiteren Messstelle insbesondere an Stralen wachst der Informationsge-
winn Uber die drtliche Belastungssitutation. Die Zahl der Messstellen muss jedoch aus
o6konomischer Sicht begrenzt werden. Die vorhandenen Messstellen an wohl ausge-
wabhlten Orten sind ausreichend, um Uber die Modellierung die flachenhafte Belastung
auszuweisen.

e) Kann die Baumbliite an trockenen
Tagen Einfluss auf die Feinstaubbelas-
tung haben?

e) Pollen von Bliiten sind deutlich grof3er als 10 um. Sie schweben auch in der Aul3en-
luft und werden mit der AuBenluftprobe von dem PM;o-Messsystem angesaugt. Im
Probenahmekopf PM;, werden die Pollen aber aufgrund der Partikelgrof3e an einer fett-
beschichteten Prallplatte abgeschieden. Es gelangen keine Pollen auf das Filter und
werden somit nicht analysiert. Es erfolgt keine Beeinflussung des PM,-
Messergebnisses durch Pollen.

f) Es wurde der dominierende Einfluss
des Verkehrs in Zweifel gezogen.

f) Es wurde fir den Zeitraum von 6 Jahren fiir alle sachsischen Stationen ein mittlerer
PMyo-Wochengang ermittelt. Zuféllige Einflisse der Meteorologie oder von Einzelereig-
nissen (Baustellen, nattirliche Partikelquellen) werden so iber den langen Mittelungs-
zeitraum gedampft. Es wurden so die systematischen Unterschiede an den einzelnen
Tagen der Woche deutlich, die anthropogenen Ursprungs sind (die Natur kennt keinen
Wochentag). Das Ergebnis sind héhere PM;-Konzentrationen von Montag bis Freitag,
mit einer Erhéhung am Freitag, im Vergleich zu Samstag und Sonntag.

Da wochentags auch weitere PMg-Verursacher (Industrie, Gewerbe ...) vorhanden
sind, wurde durch verschiedene Methoden versucht den Kfz-Verkehrsanteil zu quantifi-
zieren. Chemische Analysen der Inhaltsstoffe im Feinstaub in Dresden (Schlesischer
Platz) ergaben, dass im Mittel 44 % der PM,o-Masse (am Schlesischen Platz) vom Kfz-
Verkehr verursacht werden. Dabei sind 20 % in Gebieten aul3erhalb entstanden und 24
% innerhalb Dresdens, d. h. dass theoretisch 24 % des PM;, reduziert werden kénnte
(max. 8 ug/m3) , wenn der gesamte Kfz-Verkehr der Stadt entfallen wiirde .

Untersuchungen in Verbindung mit Kfz-Zahlungen weisen an Fernverkehrsstraf3en im
Ballungsraum auf einen Anteil von 53 % des lokalen Kfz-Verkehrs an der PMyq-
Belastung hin. Der Lkw-Verkehr hat dabei den Hauptanteil von 30 bis 43 %, die Pkw
einen Anteil von 4 bis 11 %.

Insgesamt hat der Kfz-Verkehr aus lokaler, regionaler und tberregionaler Herkunft ei-
nen Anteil von 44 bis 73 %.

Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV)

a) ,Ursachen fur Unplnktlichkeiten
(des OPNV) sind Verlustzeiten an
Lichtsignalanlagen und Beeinflus-
sung durch MIV. MaRhahmen zur
Erhéhung der Plnktlichkeit sind da-

a) Das im LRP aufgenommene Ziel, die Beférderungsgeschwindigkeit von Stral3enbahn
und Bus gemal Nahverkehrsplan zu erhdhen, ist ausreichend. Die Auflistung einzelner
Mittel (z. B. Bevorrechtigung OPNV) als gesonderter Punkt erscheint nicht notwendig.
Um das besser zu verdeutlichen, wurde in Kap. 9.1.2.3, Tab. 9-3, Nr. 7 (Neu: Nr. 13) in
Klammern hinzugefuigt, durch welche grundsétzlichen Mittel dieses Ziel erreicht wird:
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Fortsetzung OPNV

mit die tatsé&chliche Bevorrechtigung
von Bahn und Bus an LSA in Ab-
hangigkeit von der Fahrplanlage und
die bauliche und/oder verkehrsorga-
nisatorische Trennung des OPNV
vom Individualverkehr. Dies bitten
wir in Tabelle 9-3, Nr. 7 aufzuneh-
men.*

b) Forderung zu Tab. 9-2, Nr. 2 (Neu:
Nr. 3) (StraBenbahn in Mittellage):
Jederzeit ungehinderte Durchfahrt
der StraBenbahn in Bezug auf den
Schwerverkehr.

¢) Park & Ride und Bike & Ride: ,Der
Effekt von P&R-Platzen wird durch
das anhaltende Schaffen von Park-
maoglichkeiten unmittelbar im Stadt-
zentrum konterkariert. AuBerdem
gibt es zu geringe Stiickzahlen an
Bike&Ride —Anlagen. Das Pro-
gramm ,1000 Fahrradbtigel“ wird
nur in der Innenstadt realisiert und
ist somit fir Bike&Ride nahezu wir-
kungslos.”

d) ,Sowohl Netzausbau als auch Flot-
tenmodernisierung stehen unter
dem Vorbehalt einer gesicherten Fi-
nanzierung.” Bitte um Einflgen.

e) Es wird gebeten, den Punkt Nr. 1
auf Seite 111, Kapitel 9.3 zu strei-
chen, da die Antriebsart Erdgas un-
ter den zurzeit existierenden Bedin-
gungen fir die DVB nicht in Frage
kommt und zweitens eine Linienbin-
dung der Fahrzeugtypen den Auf-
wand erhéht und aus Effizienzgrin-
den ebenfalls nicht in Frage kommt.
Forderung: Passage auf S. 111,

Bevorrechtigung des OPNV an Signalanlagen, Sanierung des Streckennetzes, ver-
kehrsorganisatorische Malinahmen.

b) In Kapitel 9.1.2.2, Tab. 9-2, Nr. 2 (NEU: Nr. 3) in Klammern eingefigt.

c¢) Bei der Schaffung weiterer Stellplatze in der Dresden Innenstadt handelt es sich um
solche, die Bauherren im Rahmen ihrer ,Bringepflicht* gemaf Sachsischer Bauordnung
zu erstellen haben. Eigene Parkierungseinrichtungen baut die Stadt ohnehin nicht mehr
im innerstadtischen Bereich. Die Tiefgarage Altmarkt ist auf einen Stadtratsbeschluss
zuriickzufiihren. Uberdies werden die Stellplatze in der Innenstadt bewirtschaftet, was
in Teilen zum Umsteigen auf den OPNV anregen mag.

Das Thema Bike-and-Ride-Platze ist noch nicht ausgeschopft. Hier werden in stadti-
schen Randlagen weitere infrastrukturelle Voraussetzungen geschaffen werden.

d) Wurde als FuR3note in Kapitel 8.2, Tab. 8-1 eingefigt.

e) Die Streichung der Forderung wird nicht fur zielfihrend gehalten. In dieser Passage
geht es um die Umstellung der Fahrzeugflotte der DVB auf emissionsarme Fahrzeuge
generell, d. h. dass hier auch das Anschaffen von Fahrzeugen (Bussen) mit entspre-
chend hoher EURO-Norm reflektiert wird. Der Hinweis auf Erdgasbusse ist zunéachst
nur als Beispiel, nicht als unmittelbare Forderung bzgl. einer Umstellung auf diese An-
triebsart zu verstehen. Andererseits ist die Linienbindung von Fahrzeugtypen bei einer
ausreichend grof3en Anzahl, die bei den genannten Linien gegeben ist, nicht als sehr
problematisch eingeschatzt. Hinzu kommt, dass ja letztlich das Ziel besteht, alle Busli-
nien schadstoffarm zu betreiben. Wichtig ist, dass die Umstellung vorrangig (nicht aus-
schlieBlich!) auf den relevanten Linien (hohe Fahrtenanzahl, Befahren von Streckenab-
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Stellungnahmen zum Entwurf vom 05.01.2007

Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Fortsetzung OPNV

Nr. 1 streichen.

Vorschlage fir neue MaRnahmen,
da Grenzwerte durch bisherige
MaRnahmen nicht eingehalten wer-
den konnen:

1. ,Das im Verkehrskonzept 1994

enthaltene Ziel eines OPNV-
Anteils am Modal Split von 40 %
ist weiterhin fur einen langfristigen
Horizont giltig und realisierbar.
Durch die Landeshauptstadt er-
folgt eine jahrliche Auswertung
des Modal Split auf der Basis der
jeweils verfligbaren Daten. Bei ei-
nem nicht diesem Ziel entspre-
chendem bzw. ausreichendem
Trend sind zielfihrende MaRnah-
men festzulegen.”

2. ,In Auswertung der jahrlichen

Studien zu den mittleren Beférde-
rungsgeschwindigkeiten im OPNV
und im MIV sind abhangig vom
Zielerreichungsgrad und von der
Entwicklung konkrete Maf3nah-
men festzulegen.”

schnitten, die hinsichtlich der Luftqualitét als kritisch einzuschéatzen sind) erfolgt.

Die der Stadt Dresden aus der DVB AG vorliegenden Daten tber die EURO-Norm der
Busflotte I&sst ja bereits erkennen, dass die DVB AG auf einem guten Weg ist. Danach
sind von 142 Bussen bereits 88 mit EURO-Norm 3 und besser klassifiziert, also mehr
als 60 % des Bestandes. Das Ziel, mittelfristig auch die restlichen knapp 40% der Bus-
flotte zu ersetzen oder nachzuriisten, erscheint als erstrebenswert und durchaus er-
reichbar.

f)

Zu 1. Es ist dazu festzustellen, dass es keine jahrliche Erhebung des Modal Split in
Dresden gab oder gibt. Die in diesem Zusammenhang mit hohem Aufwand zu ermit-
telnden Werte bzw. Daten (Haushaltsbefragung) werden nur alle funf Jahre im Rahmen
des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) erhoben. Eine Erhebung in
dichteren Absténden ist weder sinnvoll noch aufwandsseitig leistbar. Dass eine Erho-
hung der Modal Split-Werte fiir den OPNV ein wichtiges Ziel ist, wird bereits im Ver-
kehrskonzept der LH Dresden deutlich. Gegenwartig liegt der Anteil des OPNV in
Dresden (nach SrV 2003) bei etwa 20 % und ist seit 1991 leicht gesunken. Den vorlie-
genden Daten zu folge hat es dabei aber mit Sicherheit Abwanderungen zum Fahrrad-
verkehr gegeben, der seit 1998 signifikant gestiegen ist, wahrend Ful3wege ricklaufig
und der Anteil des MIV in etwa konstant geblieben ist. Daraus muss geschlussfolgert
werden, dass eine Verdopplung der OPNV- Anteile am Modal Split —aus heutiger Sicht-
kein realistisches Zeil ist. Besser sollte —und dies wiirde der Intention des Vorschlages
wohl auch besser entsprechen- angestrebt werden, den MIV-Anteil am Modal Split
langfristig soweit als mdglich zu senken und ihn auf diesem Wege bis dahin zumindest
nicht mehr ansteigen zu lassen. Dabei kann auch eine Verlagerung zu Fulwegen oder
zum Fahrrad nutzbringend sein; also nicht zwangslaufig nur eine Erhéhung der
OPNV-Anteile.

Zu 2. Zu diesem Anliegen wird kontinuierlich durch die Gruppe OPNV-Beschleunigung
in der Stadt beigetragen. OPNV-Beschleunigung ist also ein laufender Prozess und
bereits in der gegenwartigen Handhabung mit konkreten Mafnahmen verbunden.
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Fortsetzung OPNV

3. ,In die Beurteilung von Varianten
des Neu- oder Umbaus bzw. der
Neugestaltung von Verkehrsanla-
gen sind die erzielten Verkehrs-
qualitaten im OPNV einzubezie-
hen.”

4. Vor Einfuhrung von Tempo 30-
Zonen sind die Auswirkungen auf
die Beforderungsgeschwindigkeit
im OPNV abzuwagen.*

5. ,Griine Wellen sind nur dann
einzufiihren, wenn in entspre-
chenden Untersuchungen keine
negativen Auswirkungen auf die
Verkehrsqualitaten und
Geschwindigkeiten im Umweltver-
bund nachgewiesen wurden.
Bestehende Griine Wellen sind
einer entsprechenden Prifung zu
unterziehen.”

6. ,Bei Standortveranderungen und
Neuansiedlungen sind die Ver-
kehrswirkungen und die Auswir-
kungen auf den OPNV nachzu-
weisen.”

7. Verpflichtung von Veranstaltern
von Grof3ereignissen zum Aufstel-
len eines Mobilitatsplans, der die
vorrangige An- und Abreise mit
Okologisch gunstigen Verkehrsmit-
teln vorsieht. Zusatzleistungen im
OPNV sind durch entsprechende
Vereinbarungen abzugelten.”

Zu 3. Die hier ausgeschriebene Zielstellung ist auch das Anliegen der Stadt Dresden
und wird so im Planungsprozess bereits praktiziert.

zu 4. Es ist richtig, dass die verstarkte Ausweisung von Tempo 30 zur Verbesserung
des Wohnumfeldes den OPNV betrifft. Dabei ist jedoch zu differenzieren: Die StraRen-
bahn als Hauptverkehrstrager des OPNV sollte méglichst ausgenommen werden. Dies-
bezigliche Sonderlésungen sind teilweise diskutiert und umgesetzt worden. Beim Bus-
verkehr ist das jedoch nicht mdglich. Insofern existiert hier ein Zielkonflikt. Dieser muss
im Einzelfall entschieden werden, wobei jedoch die StVO auch fur den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr gilt.

Zu 5.: Zu Satz 1: Dies ist auch das Ziel des Luftreinhalte- und Aktionsplans, siehe LRP
v.5.1.07, S. 98: Absatz ,Griine Wellen®, 4. und 5. Satz (,Kontraproduktiv ..., wenn sie
beispielsweise Vorrangschaltungen des insbesondere schienengebundenen OPNV ...
unterdriicken bzw. verhindern. ... Aus diesem Grunde soll der Einsatz von Griinen
Wellen fir den Kfz-Verkehr so gestaltet werden, dass er sich nicht nachteilig auf die
Beschleunigung des OPNV sowie die anderen Verkehrsarten auswirkt.) Die gegenwar-
tig existierenden Griinen Wellen sind fiir den OPNV insofern problematisch, da nur sehr
geringe oder gar keine Eingriffsmaglichkeiten bestehen. Ahnliches trifft fiir (querende)
FuRRgénger und Radfahrer zu.

Zu 6. Diese Forderung kommt dem Anliegen der Dresdner Mobilitatsstrategie entgegen
und ist auch Anliegen verkehrskonzeptioneller Arbeit. = In Kapitel 9.1.2.3, Tabelle 9-3
als MalRnahme eingefugt.

Zu 7. Diese Forderung kommt dem Anliegen der Dresdner Mobilitétsstrategie entgegen
und ist auch Anliegen verkehrskonzeptioneller Arbeit. = In Kapitel 9.1.2.4, Tab. 9-4 als
MalRnahme eingefugt.
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Pfértnerampeln

a) Die im Rahmen des LRP/AP Dres-
den ausgewiesenen Pfértnerampeln
wurden kontrovers beurteilt. Zum einen
wurde der daraus entstehende Rick-
stau als negativ im Sinne der Immissi-
onsbelastung gewertet und uner-
winschte Ausweichverkehre befiirchtet.
Zum anderen wurden Pfortnerampeln
als bessere Alternative zu Totalsper-
rungen gesehen. Es wurden sogar Vor-
schlage fur weitere Stellen fur Pfortner-
ampeln zur Reduzierung des Innen-
stadtverkehrs gemacht, die allerdings
nur bei unglnstiger Wetterlage fur
Grenzwertliberschreitungen einge-
schaltet werden sollten. Auf3erdem soll-
ten dort dann gute Umstiegsmaglichkei-
ten zum OPNV und somit auch P&R-
Parkplatze vorhanden sein.

b) Forderung: Baufahrzeuge missen
immer ungehinderten Zufahrt zu den
Baustellen haben und durfen nicht
durch Pfortnerampeln gestoppt werden.

c) Forderung: Keine Anordnung von
Pfortnerampeln, sondern nur Priifung
einer solchen Anordnung.

a) Pfortnerampeln werden zur Verstetigung des Verkehrs in anschlieRenden kritischen
Abschnitten eingesetzt. Fir eine generelle temporare Reduzierung der Verkehrsbelas-
tung ist diese Malinahme nicht geeignet, da das vom Einwender anvisierte Ziel, einen
Umstieg vom MIV auf den OPNV zu erreichen, die Stetigkeit einer Verkehrsbeschran-
kung voraussetzt.

Unter den genannten Randbedingungen sollten von den Standorten die Vorschlage
Bergstral3e / An der Sudhohe und Bautzner Straf3e / Ullersdorfer Platz fur eine Fort-
schreibung des LRP gepruft werden. Fir die Standorte Schweriner Stral3e, in Hohe
Waltherstral3e (im Text Meil3ner Landstral3e) und Niurnberger Stral3e sind die vorgese-
henen Lkw-Fahrverbote die geeignetere MaRnhahme. Die weiteren Standortvorschlage
entsprechen nicht den eingangs genannten Bedingungen.

b) Ausnahmen fiir Baufahrzeuge an Pfértnerampeln sind nicht mdglich, da es sich bei
Pfortnerampeln um keine Sperreinrichtungen handelt, sondern um Dosierungseinrich-
tungen, die den Verkehr im angrenzenden Abschnitt verstetigen sollen.

c¢) Pfértnerampeln sind integraler Bestandteil des LRP. Alternativen wéren wesentlich
.hartere* MalRnahmen wie Durchfahrtsbeschrankungen.

Schienenverkehr

a) Es wurde nachgefragt, ob der Schie-
nenverkehr und v. a. die Dieselloks in
die Emissions-Berechnungen einge-
gangen sind.

b) Des Weiteren wurde gefordert, den
Schwerlast- und Gutertransport ver-
stérkt auf die Schiene zu legen (Stich-
wort: CarGo-Tram).

a) Eisenbahn wurde beriicksichtigt.
Aufwirblung durch StraBenbahn nicht, da keine Berechnungsgrundlage (Emissionsfak-
toren) vorhanden

b) Die Erweiterung der Einsatzfelder der Giterstral3enbahn bleiben weiterhin eine Ziel-
stellung der Stadt Dresden, auch wenn die gegenwartig machbaren Einsatzfelder aus-
geschopft scheinen. Nicht ausgeschlossen ist, dass Neuansiedlungen analog zur
VW-Manufaktur ein solches System aufgreifen kénnten oder auch, dass sich die Bedin-
gungen fir beispielsweise citybezogene Logistik so verandern, dass Guterstralenbah-
nen in den Bereich wirtschaftlicher und stadtebaulicher Machbarkeit riicken.
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Umweltzone

Es wurden vielfache Einwande hinsicht-
lich der Einfihrung einer Umweltzone
erhoben. Diese werden hier aufgrund
der Entscheidung der Projektgruppe
gegen die ,kleine Umweltzone* nicht

Nach Auswertung weiterer Modellierungen fiir verschiedene Varianten der Umweltzone
wurde entschieden, dass die Umweltzone in der Fassung des Entwurfes des Luftrein-
halte- und Aktionsplans vom 05.01.07 nicht umgesetzt wird. In jener Variante der Um-
weltzone waren zum einen der Umleitungsverkehr um die Umweltzone nicht im Sinne
der Luftreinhaltung moglich und zum anderen die StralRenabschnitte mit Grenzwert-

aufgelistet . Uberschreitung auf Altstadter Seite nicht einbezogen. Nach jetziger Erkenntnislage ist
die Einrichtung einer Umweltzone jedoch bis spéatestens 2010 unausweichlich
(vgl. Kap. 6.2).

Sonstiges a) Vorwurf, dass sich alle zusatzlichen | a) In Kapitel 9.2 werden auch Maflinahmen an sonstigen Quellen aufgefuhrt. Da der
Malnahmen nur auf den Verkehr Verkehr der Hauptverursacher fur die iberhohten Stickoxid- und Feinstaubwerte ist,
beziehen. Uberwiegen die Malinahmen in diesem Bereich.

b) Forderung: Klare Trennung von b) In Kapitel 1.5 wird erwahnt, dass die MalRBnahmen des Aktionsplans als kurzfristige
Luftreinhalteplan und Aktionsplan. MalRnahmen gekennzeichnet werden. In Kapitel 9.1.2.1 werden die Umsetzungshori-

zonte erlautert. Es wurden auBerdem in der endgiiltigen Fassung innerhalb der Tabel-
len die kurzfristigen MaRnahmen an erste Stelle gestellt, gefolgt von den mittelfristigen
und dann den langfristigen Mal3nahmen.

c) Forderung: Bildung einer Rang- c) Dieser Vorschlag wurde seitens der Stadt auch in Erwagung gezogen. Es wurde je-
und Reihenfolge fur die Umsetzung | doch zu der Erkenntnis gelangt, dass die Tabellen im Luftreinhalte- und Aktionsplans in
der konzipierten MaZnahmen unter | Kap. 9.3 die Zustandig- bzw. Verantwortlichkeiten und auch die Realisierungszeitraume
Berucksichtigung der finanziellen ausreichend darlegen. Eine noch schérfere Festlegung von Rang- und Reihenfolgen
Machbarkeit und Festlegung von wirde aus Sicht der Stadt ein Stuick die Dynamik und Flexibilitét bei der Anwendung
Verantwortlichen von Malnahmen einschranken. Zudem ist vieles parallel voranzubringen, so dass auch

hier eine Reihenfolge ggf. nicht mehr die gewiinschte Ubersichtlichkeit erzielt. Dennoch
gibt es eine gewisse Rang- und Reihenfolge dahingehend, dass zuerst all jene Mal3-
nahmen geprift bzw. umgesetzt werden sollen, die einen moderaten und in Bezug auf
die Mobilitdt des Einzelnen, der Wirtschaft etc. mdglichst nicht restriktiven Einfluss aus-
Uben.

d) Anregung eine Untersuchung zu d) Die Stadtverwaltung stof3t hier auf einen Grenzbereich des Leistbaren. Warenstréme
Transport- und Warenstrémen zu analysieren verbindet sich mit einem hohen Aufwand und wird seitens der Wirtschaft
durchfiihren zu lassen mit dem Ziel | — so Erfahrungen von vor langerer Zeit — durchaus auch kritisch hinterfragt. Aus diesem
unndtige Transportwege und damit | Grunde wird der Weg Uber die Analyse von Guterverkehrsstrémen im Stadtgebiet ge-
Luftschadstoffbelastungen zu ver- gangen.
r;ee;:jai?].tfrllj;des— und europaweite Dieses tut die LI_-| IZ_)resden seit 199_6. Hier gab es eineT erste so genannte Guterver-

' kehrszéhlung, die im Jahre 2005 wiederholt wurde. Diese Z&hlung ist in der Lage, Lkw-
Verkehrsstrome nachzuvollziehen und deren Hauptrouten im Stadtgebiet zu ermitteln,
kommt also der oben genannten Anregung sehr nahe. Auf dieser Basis wird gegenwar-
tig auch das Lkw-Fuhrungskonzept fur die LH Dresden entwickelt, welches die Ziele
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Thema der Einwendung

Kurz-Erlduterung der Einwendung

Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Fortsetzung Sonstiges

e) Vorwurf, dass Pelletheizungen und
Scheitholzkessel staatlich gefordert
werden.

f) Es wird die verstarkte Férderung
von erneuerbaren Energien zur
Vermeidung von Schadstoffemissi-
onen, auch im Hintergrund, gefor-
dert.

g) .MaBnahmen zur Férderung des
Radverkehrs und des OPNV wer-
den nur im Rickblick genannt, fir
die Zukunft sind nur allgemeine
Wunschvorstellungen formuliert, je-
doch keine Projekte aufgelistet.”

hat, einerseits, den Lkw-Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet fernzuhalten und an-
dererseits die Lkw-Strome im Stadtgebiet auf weniger sensiblen Trassen von der Quelle
zum Zielpunkt zu fuhren, dies unter Nutzung der weitrdumigen Autobahnumfahrungs-
maoglichkeiten. In diesem Kontext soll als eine erste TeilmalRnahme ein Lkw-Stadtplan
mit eingetragenen Fahrtrouten herausgegeben werden, der mit dem Transportgewerbe
und der Industrie abgestimmt ist und somit auch eine relativ breite Akzeptanz finden
kann.

Dies ist im Augenblick nur die Dresdner Lésung, wird sich in weiteren Schritten aber auf
die Region ausdehnen (entsprechende Fachgesprache mit den Landkreisen und Nach-
barkommunen sind bereits sehr erfolgreich im Gang). Die Bundes- und Europaebene
kann aber seitens der Stadt kaum beeinflusst werden; immerhin ist es jedoch méglich,
Zeichen zu setzen und das Problem mit Losungsansatzen untermauert weiter zu kom-
munizieren.

e) Biomasse-Heizungsanlagen werden bzw. wurden vom Bund und vom Freistaat
Sachsen aus Grinden des Klimaschutzes gefordert. Viele Burger stellen ihre Heizung
auf Grund steigender Preise fir die herkbmmlichen fossilen Energietrager auf Biomas-
se um. Die Férderung hat eine Lenkungswirkung auch im Sinne der Luftreinhaltung, da
nur Kessel mit guten Ausbrand- und Emissionseigenschaften geférdert werden bzw.
wurden (www.bafa.de, in Sachsen mittlerweile eingestellt).

f) Die Nutzung erneuerbarer Energien wird auf verschiedenen Ebenen und mit ver-
schiedenen Instrumenten geférdert.

Im Bereich der Stromerzeugung privilegiert das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG)
vom 29.03.2000 (BGBI. | S.305) die Einspeisung in das offentliche Netz. Zusatzlich
werden gunstige Kreditierungsprogramme uber die Kreditanstalt fur Wiederaufbau
(KfW, www.kfw.de) angeboten.

Im Bereich der Warmebereitstellung kann sich das Umlagemodell im EEG férdernd
auswirken wenn gleichzeitig Warme ausgekoppelt wird (Kraft-Warme-Kopplung). Au-
Rerdem gibt es Férderprogramme vom Bund (www.bafa.de) und vom Freistaat Sach-
sen (www.umwelt.sachsen.de/de/wu/umwelt/lfug/Ifug-internet/eez_6824.html ). Letzte-
res befindet sich in der Neuprogrammierung.

g) Der Luftreinhalte- und Aktionsplan ist ein Bestandteil aus einer breiten Palette stadti-
scher Planungsebenen und -instrumentarien. Die Uberaus wichtigen Planungen fiir den
Fahrradverkehr in Dresden werden dabei von eigenen Konzepten (z. B. Fahrradkonzept
fur die Dresdner Innenstadt) bis hin zu konkreten Planungen einzelner Trassen (z. B.
Neuaufteilung von Stral3enraum zugunsten von Fahrradanlagen (siehe St.-Peters-
burger-Stral3e) vertieft. Insofern soll im Luftreinhalteplan das Thema im Ansatz ,nur”
benannt werden und die Detailplanung im konzeptionellen wie vorplanerischen Bereich

Luftreinhalte- und Aktionsplan fir die Stadt Dresden (Mai 2008) Seite 161




Stellungnahmen zum Entwurf vom 05.01.2007
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Stellungnahmen durch RP Dresden (in Zusammenarbeit mit LH Dresden und
LfUG)

Fortsetzung Sonstiges

h) StraRenreinigung sollte in den be-
troffenen Gebieten haufiger (und
grindlicher) durchgefiihrt werden,
um Aufwirblung zu minimieren.
AuRerdem sollte beim Winterdienst
auf Streusalz verzichtet werden und
nur mechanisch geraumt werden.

i) Eswird angeregt, das Laufenlassen
der Motoren Uber den reinen Fahr-
betrieb hinaus, z.B. bei Taxis am
Schlesischen Platz, zu verbieten.

i) Forderung nach Bereitstellung von
Mobilitatsexperten zur Vermittlung
von konkreten Hilfestellungen, um
auf das Auto verzichten zu kénnen.

den anderen Planungsinstrumenten tberlassen bleiben.

h) Die an der Verkehrsstation Schlesischer Platz im Jahre 2005 festgestellten Salzan-
teile resultieren aus der zu diesem Zeitpunkt noch bestehenden Wendeschleife einer
Salztour. Diese Wendeschleife besteht seit Umbau des Schlesischen Platzes nicht
mehr, so dass keine weiteren Veranderungen getroffen werden miissen. Uberdies ha-
ben entsprechende Versuche hinsichtlich der StraRenreinigung im hier verstandenen
Sinne in Berlin zu keinen Erfolgen gefiihrt. Deswegen mdchte die Stadt diesen Weg
nicht beschreiten und in diesem Kontext auch nicht die Kosten ohne Erfolgsaussichten
erhdhen.

i) Dieses Anliegen ist sehr verstandlich und trifft auch so die Haltung der Stadtverwal-
tung. Im Moment gibt es hierzu aber keine ausreichende rechtliche Grundlage, um ein
wirksames Unterbinden dieses umweltunfreundlichen Verhaltens beizukommen. Die
StVO 830, Abs. 1 nimmt hier nur Bezug in Form des Verbotes, Fahrzeugmotoren unné-
tig laufen zu lassen. Diese Formulierung lasst eine breite Grauzone offen, die nur
schwer kontrollierbar und damit kaum zu ahnden ist.

Es kann hier nur den Weg geben, die Unternehmen, zum Beispiel das Taxigewerbe
oder die Stadtrundfahrten zu freiwilligem Handeln zu veranlassen.

j) Dies ist eine wichtige Zielstellung, die in der Stadt auch so verfolgt wird. Schon jetzt
gibt es dieses Angebot der Hauptabteilung Mobilitat, eben solche Beratungen durchzu-
fuhren. Es bedarf hierzu lediglich der Kontaktaufnahme mit der genannten Dienststelle.
Hauptansatz ist es aber, die Unternehmen, Schulen, Institutionen und weitere Interes-
senten bei der selbstandigen Vermittlung von Mobilitdtsberatung zu unterstiitzen sowie
zu befahigen und analog zu Infineon so genannte Mobilitatsteams in gréReren Einrich-
tungen aufzubauen, die sich um die hier angesprochenen Probleme bemihen und ge-
meinsam mit der Stadtverwaltung und den Tragern des OPNV Lésungen entwickeln
und vor allem umsetzen. Im Internet kann unter www.dresden.de/Stadtentwicklung/
Mobilitat/Informationen der inzwischen gesammelte

Erfahrungsschatz nachvollzogen werden, auch gibt es kostenfrei erhaltliche Informati-
onsbroschiren bei der HA Mobilitat.
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Karten

12.10 Karten

Dieses Kapitel enthalt die Emissions- und Immissionskarten (Ist-Zustand und Prognosen mit und
ohne zusatzliche MalRnahmen). Die Karten sind im Internet als extra Dateien zum Herunterladen abgelegt.

Kartennr. Kartenbeschreibung

Karte 1 Stickoxid-Emissionen durch Industrie und Gewerbe in Dresden 2004

Karte 2 Feinstaub-Emissionen durch Industrie und Gewerbe in Dresden 2004

Karte 3 Stickoxid-Emissionen durch Hausbrand und Kleinverbraucher in Dresden 2004

Karte 4 Feinstaub-Emissionen durch Hausbrand und Kleinverbraucher in Dresden 2004

Karte 5 Stickoxid-Emissionen durch Verkehr in Dresden 2004

Karte 6 Feinstaub-Emissionen durch Verkehr in Dresden 2004

Karte 7 Stickoxid-Emissionen durch Landwirtschaft in Dresden 2004

Karte 8 Feinstaub-Emissionen durch Landwirtschaft in Dresden 2004

Karte 9 Modellierte Jahresmittelwerte der PMo-Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr
(Mittel 2001 — 2005)

Karte 10 Modellierte Jahresmittelwerte der PMo-Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr
(Prognose 2010 ohne zusatzliche Malinahmen)

Karte 11 Modellierte Jahresmittelwerte der NO,-Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr
(Mittel 2001 — 2005)

Karte 12 Modellierte Jahresmittelwerte der NO,-Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr

(Prognose 2010 ohne zuséatzliche MalRnahmen)

Karte 13 Modellierte Jahresmittelwerte der PM,q-Belastung (Mittel 2001 — 2005)

Karte 14 Modellierte Jahresmittelwerte der PM;o-Belastung (Prognose 2010 ohne zusétzliche
MalRnahmen)

Karte 15 Modellierte Jahresmittelwerte der NO,-Belastung (Mittel 2001 — 2005)

Karte 16 Modellierte Jahresmittelwerte der NO,-Belastung (Prognose 2010 ohne zusatzliche
MalRnahmen)

Karte 17 Bewohnte Straf3en mit Grenzwertiiberschreitung (Mittel 2001 - 2005)

Karte 18 Bewohnte Strafl3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010

ohne Waldschlésschenbriicke

Karte 19 Bewohnte Straf3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010
ohne Waldschlésschenbriicke mit allen zuséatzl. MalRnahmen einschl. kleiner Umweltzone
mit Beschrankung fur Schadstoffgruppe 1 und 2

Karte 20 Bewohnte Strafl3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010
ohne Waldschlésschenbriicke mit allen zusatzl. MalRnahmen einschl. grofRer Umweltzone
mit Beschrankung fur Schadstoffgruppe 1

Karte 21 Bewohnte Strafl3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010
ohne Waldschlésschenbriicke mit allen zusatzl. Malinahmen einschl. grolRer Umweltzone
mit Beschrankung fir Schadstoffgruppe 1 und 2

Karte 22 Bewohnte Straf3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010
mit Waldschlésschenbriicke
Karte 23 Bewohnte Stral3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010

mit Waldschldsschenbriicke mit allen zusatzl. MaBnahmen einschl. kleiner Umweltzone
mit Beschrankung fir Schadstoffgruppe 1 und 2

Karte 24 Bewohnte Straf3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010
mit Waldschlésschenbriicke mit allen zuséatzl. Mal3nahmen einschl. grof3er Umweltzone
mit Beschrankung fur Schadstoffgruppe 1

Karte 25 Bewohnte Strafl3en mit voraussichtlicher Grenzwerttiberschreitung 2010
mit Waldschlésschenbriicke mit allen zuséatzl. Mal3Bnahmen einschl. grof3er Umweltzone
mit Beschrankung fur Schadstoffgruppe 1 und 2
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